Cecilia — den forsta seglaren som fick
motor

Ur Resan gar vidare
av Terje W Fredh

En motorhistorisk sensation

En motorhistorisk sensation intraffade i
Lysekils norra hamn séndagen den 20:

e oktober 1907. Fran utrustningsbryggan
lossade tremastskonaren Cecilia fran
Goteborg sina fortdjningar. Med Axel
Berntsson fran Marstrand som befalhavare
vande hon pa redden och gick vasterut

for provtur. Det sensationella var att Cecilia var det forsta storre segelfartyget i
Europa som fick en motor installerad. Efter nadgra timmars provtur tillsammans
med Skandiaverkens ingenjorer och montorer gick man ater till kaj for att visa upp
sig for pressen.

Cecilia var byggd vid Klippans varv i Géteborg och hade tidigare gjort en resa till
La Coruia, Spanien, och en till Rio Grande du Sul i Sydamerika, en resa som
tog 80 dygn. Fartyget kunde lasta 400 ton, skrovet var portmalat, 35 m langt, 8

m brett och med 3,5 m djup pa last. Resorna var langa och beroende av vader
varfor rederiet beslot sig for att satsa pa en motor. Ingenjor Laurin hade haft
foérhandlingar med rederiet och tecknade kontrakt pa tva motorer som drevs med
fotogen. Varje motor var pa 35 hastkrafter och Laurin garanterade minst 7,5 knop
fart pa last.

Cecilia hade tva propellirar, riggen fanns kvar efter motorinstallationen da redaren
raknade med att segla nar det var god vind. Skandiaverken hade tidigare byggt
tvataktsmotorer avsedda for mindre fartyg. Nu skulle ett for tiden gaska stort
fartyg bli motordrivet!

Fotogenatgangen uppmattes till 0,28 kg per hastkraft, och per timme skulle detta
innebara en driftskostnad pa 2 kronor efter den tidens fotogenpris. Den kostnaden
accepterade redaren som med motorerna skulle fa god hjalp nar Cecilia skulle in
och ut ur hamn eller vid stiltje. Praxis for segelfartyg var att de inte kunde segla in
eller ut ur en hamn. Har maste man anlita bogserhjalp och det kostade pengar.

Skojade med journalisterna

Ortens tidningar och géteborgspressen fanns pa plats nar Cecilia visade upp
sig. en av journalisterna fragade bastemannen hur fort Cecilia kunde ga.



Bastemannen, begeistrad av det nya framdrivningssattet, svarade "att farten ar 10
knop pa varje motor”. Nar tidningen kom ut nasta dag skulle man Iasa att Cecilia
uppnadde den hdga hastigheten av 20,5 knop vid provturen utanfér Lysekil.
Dagen efter fick journalisten gor en rattelse dar han konstaterade att hastigheten
blir 7—8 knop men att Cecilia en gang med segel varit uppe i 10 knop.

Stor uppmarksamhet

Hade Cecilia en gang seglat i tysthet sa blev det stor uppmarksamhet nar hon
fick en Skandiamotor. Vid ett besdk i Karlskrona kom officerare fran marinen
ombord och tittade pa maskinen. Detta ledde till att Skandiaverken senare

fick bestallningar fran marinen. Vid ett besok i Libeck kom folk fran det tyska
sjofartsverket ombord for att beskada motorn och tala med beféalhavaren.
Skeppare var Axel Berntsson fran Marstrand som, vilket bér tillaggas, inte alls
gillade nyordningen ombord. Berntsson hade hunnit bli 60 ar 1907 och var
sedan 45 ar tillbaka van vid seglande skepp och kom heller aldrig att acceptera
motordriften. Han fann det ovant och frammande att forlita sig p& en maskin nar
det fanns vind i seglen. Var det stiltje skulle skeppet enligt hans filosofi ligga still.

Styrmannen hade en annan och modernare syn pa maskinen. Han kom fran
amerikanska batar och hade dar fatt lara sig att anamma allt nytt. Nar Cecilia
en gang kom till Aalborg blev det en dispyt mellan befdlhavare Berntsson

och styrmannen. Det var vindstilla och fartyget skulle upp i den inre hamnen.
Berntsson startade inte maskinen utan kastade istallet spring som fastes i kajen
varpa han spelade fram baten mot kajen. Styrmannen papekade forsynt "att det
gar lattare om kapten startar maskinen”, men denne vagrade. Berntsson fick
senare erbjudande att bli befdlhavare pa angbatar men han valde istallet att ga
iland och satte aldrig mer sin fot pa ett fartyg med maskin!

Utsmyckad blomsterutstéllning

Cecilia fick manga udda uppdrag. Ett av dessa var 1910 da fartyget byggdes om
for att bli en flytande vaxtodlingsutstallning. Innan dess kom hon tillbaka till Lysekil
for en enklare ombyggnad. Konstnaren Carl Kylberg gjorde da flera malningar pa
skeppet, men dessvarre férsvann de efter utstallningen.

En annan udda resa for Cecilia var att aka runt och visa upp “lantbrukets varsta
skadeinsekter”, jamte bra stallgddsel.

Motorerna fran Lysekil gick perfekt och var en av anledningarna till att hon
kdptes av en argentinsk redare och fick namnet Luisa L. Hon gick darefter i
sydamerikansk kustfart i manga ar. Cecilia var en banbrytare fér maskiner, i detta
fall fran Lysekils Mekaniska Verkstad (senare Skandiaverken).

| slutet av 30-talet hade de seglande fraktbatarna i stort sett férsvunnit.
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