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Fdreningen L. Laurin vill vicka och bevara intresset for Skandiaverkens tillverk-
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industrisamhalle. Féreningen vill ocksa bevara och bruka veteranbogserfarty-
get Harry som ar bade K-markt och klassat som Traditionsfartyg.

Vi vill bygga upp ett levande museum dar man kan se och héra motorer i drift
och dar tdndkulemotorns utveckling dokumenteras liksom dess betydelse for
handel, sj6fart och fiske.
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PLANERADE FORENINGSAKTIVITETER 2008
MEDLEMSTURER MED HARRY

Stora Korn6 (Pingstafton) 10 maj 11.00—c:a 15.00
Mollésund 14 juni 11.00—c:a 15.00
Bassholmen (Bassholmens Dag) 12 juli 11.00—c:a 14.00
Bohus - Malmon 23 augusti 11.00—c:a 15.00
Kéringdn 20 september 11.00—c:a 15.00

Ev. &ndringar meddelas pa hemsidan och genom annons i lokalpressen.
Samtliga turer avgar fran Sédra Hamnen.

OBS!

Medlemsskap ska vara I16st senast 1/5 for att galla vid medlemsresor.
Icke medlem fdljer med i man av plats och till priset 150:- resp. 75:-
for barn under 15 ar.

HARRY tar endast 42 passagerare sa var ute i god tid.

Langvaga resenarer uppmanas hoéra av sig till Gunnar Hagel

pa tfn 0523-146 76 eller 073-817 81 64.

BATRACE MED TANDKULEMOTORER & OPPET HUS
LORDAGEN DEN 26 JULI

Foreningen L. Laurin anordnar en tavling for batar i 5-10 metersklassen.
Batarna ska ha tandkulemotor och far kdra en kortare bana. Starten sker
klockan 14.00 i Norra Hamnen/Skandiaverkshamnen. Féljebat &r férening-
ens stolthet M/S Harry.

For anmadlan eller fragor ring Claes Johansson tfn 0523-146 38.

KI. 11.00-15.00 har féreningen Oppet Hus i sina lokaler med visning av
motorer och demonstrationskdérning.
Alla ar valkomna — inget intrade.

TANDKULEMOTORNS DAG
LORDAG DEN 16 AUGUSTI (se dven annons pa sidan 32)

Oppet kl 10.00-17.00
Intrade vuxna: 50:- under 15 ar gratis




Ordforande

Ingmar Flodin
St. Kyrkogatan 9
453 30 Lysekil
0523-164 65
070-594 86 60

Ledamot

Monika R. Brohed
Apoteksgatan 13
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0523-61 16 88
070-625 29 01

Suppleant

Ake Johansson
Drottninggatan 41B
453 31 Lysekil
0523-78 01 15
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STYRELSEN 2008
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0523-164 65
070-322 50 20




Féreningen L. Laurin 15 ar — en resa i tiden

med grundaren Stig Selander och nuvarande ordféranden Ingmar Flodin

Inledningsvis konstaterar Stig Selander att Féreningen L. Laurin haft en enastaende
utveckling under de gangna femton aren. Grundtanken att pa olika satt bevara
och férevisa denna for Lysekil sa viktiga verksamhet, har forvaltats mycket val. Att
arbetet dessutom innebar ett
bevarande av kulturarvet fran
industrialismens utveckling, har
uppmarksammats langt utanfor
stadens granser.

Stig beréattar att det var motigt
ibland nar féreningen bildades
1993, men att han hade hjalp
och stdd av i forsta hand hustru
Britt, men aven av blivande
medlemmar.

Siktet var installt pa att kopa
lysekilsbaserade bogserbaten
Dallas, men nar han via omfat-
tande skriftvaxling och samtal
med bl.a. Thordénfonden, Bohuslandstinget m.fl., skrapat ihop tillrackligt med
pengar, var Dallas sald!

Utdrag fran ett av breven speglar den anda som gjorde att Stig inte gav upp:
“Sander Dig nagra rader om bogserbatssituationen i Lysekil. Dallas seglade ivag
till Kalmar som Du kanske vet. Det innebar inte att luften har gatt ur oss. Nej, det
har inneburit att vi engagerar oss annu mer.”

Aterigen skrivelser och samtal fér att f& disponera beviljiade medel till nasta
projekt, det som nu ar féreningens flytande stolthet: veteranbogserbaten HARRY!
Stig berattar vidare: "Engagemanget och uthalligheten bérjade ge resultat. Inter-
rimsstyrelsen fungerade och medlemsantalet 6kade”. En massa tid las ner pa
renoveringen av Harry, bl.a. behdvde motorn en grundlig 6versyn. Demonteringen
agde rum pa liggeplatsen i fiskhamnen och delarna kérdes genom stan till Skan-
diaverkens verkstadslokal, som féreningen fick disponera.

Nu bdrjade jobbet med att samla motorer till ett blivande museum. En forsta
motor hamtades i Hamburgsund och togs till Gullmarsskolan fér renovering. En
tid senare koptes en Skandia 31:a i Hedekas fér 1 500:-. Jollen Skandia och tva
stycken 21-or donerades till féreningen. Fér 1 000:- kdptes en Skandia 31-a, en
Vanern och en Ideal. Medlemsantalet vaxte raskt och Féreningen L. Laurin hade
efter knappt ett ars verksamhet ca 250 medlemmar.

Ar 1994 genomfordes den férsta TANDKULEDAGEN. Den gick av stapeln pa
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Ingmar Flodin och Stig Selander.



fiskhamnsomradet och drog en hel del publik och gastande batar med tandkule-
motorer.

Stig Selander ar glad 6ver féreningens mycket positiva utveckling. Han tycker
sig marka att engagemanget och entusiasmen lever kvar och konstaterar med
stolthet att 15-aringen har drygt 1 300 medlemmar éver hela varlden och avslutar
med orden "Ma lycka och valgang folja féreningen under kommande ar”.

Ingmar Flodin fortsétter:
Jag haller med Stig att utvecklingen under de gangna 15 aren har varit helt fantastisk
och féreningen har nu blivit synlig bade i kommunen och i regionen.

Basen och grunden for detta ar som alltid det hangivna arbete som medlemmarna
lagger ner i verksamheten, antingen det nu galler att bemanna och underhalla Harry,
att arbeta i museet med tillbyggnader eller renovering av motorer, att guida vid vis-
ningarna eller att jobba som funktionar pa Tandkuledagen eller Tandkuleracet.

Vi gjorde ett 6verslag haromsistens och kom fram till att enbart pa vara arbetskvallar
har vi nu lagt ner mellan 35 000 och 40 000 mantimmars arbete. Det ar verkligen
imponerande!

Med tiden har féreningen och inte minst Harry blivit fast etablerade i "Turist-
Lysekil”. Om man lagger samman alla vara besékande och passagerare sa blir
totalen cirka 4 500 personer per ar varav de flesta ar tillresande. Det ar inte manga
evenemang i kommunen som drar lika stor publik.

Men hur ser nu framtiden ut fér Foreningen L. Laurin? Ingen som laser lokalpres-
sen har kunnat missa de planer som nu goérs upp fér Gamlestan och SKV-omradet.
Hur den slutliga exploateringen kommer att gestalta sig kan val ingen sadga nu men
helt klart kommer det att innebara att vi maste hitta nya vagar for vara aktiviteter.

Vi ska nog vara tacksamma for de ar vi har kunnat disponera kajerna och de stora
ytorna men det handlar har om alltfér vardefull mark for att den ska ligga outnyttjad.
En mycket positiv faktor i sammanhanget ar att vi ager var fastighet och med den
som utgangspunkt ska vi soka utveckla nya arbetsformer.

Till den andan har vi tillsatt tva arbetsgrupper. Den ena, i brist pa fantasi kallad
"Framtiden” ska férsoka blicka tio ar framat i tiden. Hur vill vi att féreningen ska
utvecklas och vilka resurser kravs for att komma dit? Svéra fragestallningar — men
helt n6dvandiga.

Den andra arbetsgruppen ska agna sig at vart veteranfartyg Harry och till att borja
med ta fram en flerarig underhallsplan for fartyget. Den férsta atgarden blir att vid
varens torrsattning mata platens tjocklek i hela fartyget. Troligen inga kor pa isen
men det ar alltid bast att veta vilka atgarder som kan bli nédvandiga.

| det hdr sammanhanget bor vi aven dra igang en utbildning av maskinister,
dels som back-up till Harry men aven for att kunna kéra vara demo-maskiner vid
visningar etc.

Det fattas inte arbetsuppgifter men med den entusiasm och det kunnande som
finns bland vara medlemmar sa ser jag framtiden an med tillférsikt.
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Vad hinde 2007 i Féreningen L. Laurin?

dagboksanteckningar férda av Reine Nygren

Januari

Under manaden startar vi 210-an flera ganger och allt fungerar mycket bra. Det ar
Ingemar och Peter som ansvarar for motorn. Bengt S och Leif jobbar med kompres-
sorn och arbetet ar i det narmaste fardigt. Bengt L och Olle tar loss kopparplaten
pa den gamla lotsbaten, vi andra skrapar rost och grejar med olika motordelar. Ca
70 medlemmar har arbetat under manaden.

Februari

Vi bérjar manaden med rekordmanga som kommer och arbetar. Det ar en stor grop
i golvet dar G 5-an skall sta sa vi maste fylla halan med sten samt armera och fylla
den med betong. Ake, Rolf, Bengt och Roar jobbar med detta.

Lennart W, Ake och Rolf satter upp nya elledningar i verkstaden, Stig och Rolf
arbetar med Séafflen, Stig O jobbar med en visningsmotor. Lundberg kommer och
jobbar med en 13 Skandia som vi fatt av Gullmarsgymnasiet, motorn ar i det nar-
maste korklar.

Vi har arsméte med omval pa alla poster. Efter arsmotet bjuds det pa kaffe och
féredrag av Daniel Andersson som pratar om musselodling och rening av avlopps-
vatten. Mycket intressant.

Ingemar startar 75-an, Peter startar 53-an och efter lite omstarter gar den. Leif,
Bengt och Rune har bérjat pa G 5-an, vi andra jobbar med malning och rengéring
av olika motorer. Safflen malas och nu skall den snart monteras ihop. Ca 80 med-
lemmar har jobbat under manaden.

Mars

Mycket arbete med det stora halet i golvet och ett dammigt arbete men det far géras
ordentligt fér G 5-an vager 6ver 20 ton. Tre man arbetar med G 5-an, Ingemar gor
skydd 6éver kopplingen pa 210-an, Stig och Gunnar malar pa utstallningsmotorn.
75-an startas, den gar lugnt och fint.

Vi har under manaden tagit loss all kopparplaten pa den gamla lotsbaten samt
tagit ur motorn. Detta ar nu klart, baten ar séndersagad i sma bitar och allt kérs bort
pa var nya slapvagn. Sedan skall det stidas sa att det ser snyggt ut pa garden.

Det stora halet i golvet har nu fyllts igen och armerats sa nu vantar vi pa cemen-
ten. Roar malar fonster, vi andra jobbar lite har och dar.

Ett tiotal personer hjélps at med arets utskick av Spridarn till vara 1 300 medlem-
mar. Ca 100 medlemmar har arbetat under manaden.

April
Dagen fore langfredagen inget arbete. Harry ar pa Fridhems varv for varéversyn.



Karl-Eskil med beséattning
lagger ner ett jattearbete
med malning och 6versyn
av Harry.

Ramlagren pa Harry har
skurit sa alla far tas upp och
stbpas om samt svarvas.
Det ar ett stort arbete som
Peter, Tollarparn och Géran
hjalper Karl-Eskil med.

Martin branner ur ram-
lagren, alla lagren skall
gjutas om pa loérdag, Kare
kommer och hjalper Martin.

Under manadsmoétet dis-
kuteras ett kontrakt med
Saab, Harry skall ga mellan Fiskebackskil och Lysekil varje kvall hela sommaren.
Detta ar en jattegrej ekonomiskt for féreningen, vi kan inte tacka nej. | 6vrigt arbetas
med diverse saker i verkstaden. Bl.a. byter vi packning mellan ljuddédmparen och
cylindern pa 210-an, den gamla lacker avgaser, ett tungt arbete. Ca 80 medlemmar
som arbetat under manaden.

Hiir pdagdr renovering av Harrys motor.

Maj
Sven-lvar Johanssons fru har givit sitt samtycke till
att trycka en bok med nagra av Sven-lvars akvarel- e ez

ler. Reine fotograferar malningarna och Monika och

Ulrika fardigstaller boken. Cementen har kommit sa ] =
haleti golvet ar igenmurat, det kommer att bli en bra . —-JIH &
plats for G 5-an. - T

Nya tréjor och kepsar har bestéllts med den nya = e = ]
loggan. Det ser jattebra ut. En ny blaster ar inkdpt sa
att vi skall slippa att skrapa rost. En ny kaffekokare ar inkopt for att vi skall slippa
att lana en pa TKM-dagen.

Vi har borjat planera for Tandkulemotorns Dag i augusti. En motor som vi fatt
fran Gullmarsgymnasiet haller pa att fardigstallas. Det ar en 13 A Skandia som vi
kan ha nar vi ar ute pa olika utstallningar. Vi pysslar och grejar pa olika motorer i
verkstaden. Ca 100 medlemmar har arbetat under manaden.

Juni

Harry bérjar kdra Saab-forsaljare, det ser ut att fungera bra. Harry kér en medlemstur
till Stora Kornd som blir mycket lyckad, vadret ar stralande och alla ar néjda. Harry
kor ocksa ett brollopspar med gaster, det blir en tur runt Skaftdé. En annan tur med



Harry gar for att vara med pa starten pa Nordisk Seglats, harligt att se sa manga
batar under segel.

ViariLidképing och visar ett par gamla motorer nar Lidkdpings Motornostalgiska
Foérening har sin motordag.

G 5-an skall flyttas till motsatta vaggen. Detta borjar vi med sista veckan i juni och
under en arbetskvall kommer motorn halvvags. Flyttningen far ske mycket forsiktigt
for motorn vager 20 ton men forsta veckan i juli skall den vara pa plats.

Cd-skivorna séljer fortfarande ganska bra, star nere vid Harry en I6rdag och saljer
atta skivor pa en timma. Ca 80 medlemmar i arbete under juni manad.

Juli

Antligen &r motorn pé plats. G 5-an var stor och tung, men med férenade krafter
star den pa plats pa sin nya badd. De som arbetat med denna ar Ingemar, Bengt,
Kijell, Olle och Leif.

Det arbetas med manga motorer i verkstaden. Odd ordnar med en 13 A och Tobbe
jobbar pa sitt projektarbete. Ake har i dagarna installerat 23-an i sin nybyggda bat.
Monika ringer och talar om att boken med akvareller nu ar under tryckning, den
skall vara klar andra veckan i juli.

Boken har kommit och den ar mycket fin. Hoppas att vi kan salja manga under
sommaren. Tack Linnea med familj for att vi fick Iana originalen och géra boken till
minne av Sven-Ivar!

Bohus-Malméns bat-
Klubb besdker oss och
blir guidade av Bengt och
Gunnar. Ingemar startar
210-an vilket imponerar
stort pa besokarna.

Ingen stdrre aktivitet
i verkstaden foér manga
har semester. Harry kor
sina turer for Saab Over
Gullmarsfjorden men har
ocksa lyckats klamma in
tva turer till Smogen. Nu
rustar vi for Tandkuleracet
med Oppet hus som skall
vara pa lordag den 28 juli.

Det blir blasigt och regnigt sa racet far stallas in, men Oppet hus &r det. Ett perfekt
vader for detta och 400-500 personer kommer och besoker oss. Vi visar och kor
manga av vara motorer och intresset ar stort for det blivande museet med alla ut-
stallningsmotorerna. Thor star for forsaljningen som ger ett mycket bra resultat.
Ostindiefararen ar pa besok i Lysekil, Bengt star for kontakterna med baten och

Gunnar Hagel demonstrerar en motor i verkstan.



ordnar visning for ett 50-tal medlemmar. Besattningen pa ostindiefararen kommer
pa besok till museet och far lyssna pa 210-an och 75-an samt blir guidade av
Bengt och Gunnar.

| samband med VM-seglingarna star vii kommunens talt och pratar for Féreningen
L. Laurin. Inte sa mycket forsaljning men manga kontakter knyts. Pa Musselfesti-
valen ar vi ocksa med och visar upp féreningen.

Nu ar det dags att bérja ordna med den stundande TKM-dagen. Boken séljer
bra tillsammans med skivorna. Ca 100 har arbetat under manaden.

Augusti
Harry avslutar sitt atagande for Saab. Dessa kérningar ar bingo for féreningen,
med denna daliga sommar hade vi inte haft manga passagerare. Harry gér nu en
uppvisningstur till sponsorerna i Géteborg.

| verkstaden pagar forberedelser infor Tandkulemotorns Dag, motorer provkérs
och det stadas i alla lokalerna. Féreningen ar med i P1 Vetenskapens varld, ett
radioprogram pa 20 minuter. Det blir fart pa forsaljningen av skivor och bocker
efter programmet.

Foreningen Vikarvet kommer pa besdk med ca 50 personer som blir guidade och
far vara med pa starten av 210-an. Terje Fredh kommer och kaserar om krigstiden
1939-1945, ett mycket lyckat besok.

Loérdagen den 18 augusti pa Tandkulemotorns Dag skiner solen men det blaser
en frisk sydvastlig vind, ett idealiskt vader for en sadan dag. Ca 40 olika motorer
placeras ut pa Préarien.

Munktellmuseet kom-
mer fran Eskilstuna med
tre motorer, fran Lidko-
pings Motornostalgiska
Férening en hel trailer
lastad med olika mo-
torer.

Bogserbaten Tingvalla
fran Karlstad kommer
pa ett efterlangtat besok
tillsammans med Storm
Princess fran Goteborg
och béatarna haller Op-
pet hus.

Harry kor passagerare
hela dagen lite kortare
turer for det blaser frisk
vind. Féreningen koér
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alla korbara motorer. Mest intresse tilldrar sig 210-an Skandia, 75-an, 53-an och
F-35an. Aven Malillamotorn réner stort intresse.

Ake Arnold Carlsson har en fin utstallning i dvervaningen och manga &r impone-
rade. Skivor och bdcker saljs tillsammans med andra artiklar i massor, cafeterian
har k6 hela dagen och glassforséljningen gar bra.

Pa kvallen ar det en mycket trevlig rakfest for alla gaster samt alla arbetande
medlemmar. En mycket lyckad dag med 3 200 betalande besdkare, allt férloper
utan missode och alla ar ndjda.

Sen ar det dags att aterstalla allt som star ute pa garden, kioskerna plockas isar
och stalls under taktackan, alla mindre motorer tas upp pa dvervaningen, de stora
tunga motorerna far plats under taktackan.

Arbetet med renoveringen
av G 5-an pabdrjas. Det
saknas nagra ventiler men
Rune, Leif, Bengt och Bengt
L hoppas att det skall ga
att fixa.

Claes, Goéran och Stig
skall aka till Backamo och
delta pa Skogens dag. Tva
tdndkulemotorer och en
bensinmotor lastas pa slap-
karran, for att under helgen
visas och kéras. Det trasiga
avgasroret pa Malillamotorn
ar lagat, avgasroéret hade
spruckit, Peter hittar ett ror
som passar, Vi provkor och
allt fungerar bra.

Vi har ett uppféljningsméte till TKM-dagen. Det mesta fungerade bra, men en del
kan goras battre, sa vi tar till oss det som inte var bra, men ocksa alla rosor som
vi fick. Ca 150 medlemmar har arbetat denna manad.

Hiir dir den stora G 5-motorn pd vdg in i verkstan.

September
Vi har képt en gammal Skandiamotor, troligen en 23-a, av en gammal man i Hjal-
medal. Motorn ar inte i basta skick men vi betalade bara 1 000 kronor fér hela pa-
ketet. Féreningen har visning med kaffe for Féreningen Norden. Mycket uppskattat
med bra férsaljning.

Arbete med fastsattning av G 5-an, detta maste goras ordentligt. Arbete med
ovriga motorer i verkstaden.
Harry kér medlemstur till Bohus-Malmoén, samt nagra fisketurer och flera charter-

11



turer till olika stéllen runt i Lysekils skargard.

Vi skruvar isér den gamla motorn som vi kdpte, helt omgjligt att fa av toppstycket,
men vi lagger det i olja ett par veckor sa kanske det gar. Vi arbetar med olika goé-
romal i verkstaden. Manga motorer skall vinterférvaras s& det &r noga att vattnet
tappas av. Lennart W och Rolf J bérjar montera ihop den gamla Skandiamotorn
som ar av typ 81.

Av Skandiaverken far vi en 1dda med gamla handritade ritningar, en fantastisk
gava vi maste ga igenom. Pratar med Sven-lvar Johanssons fru Linnea som ger
oss tillatelse att forstora upp en av Sven-Ivars akvareller. Detta skall bli jattefint.

Visar 23-an for en bestkare. Motorn ar inte en Skandia utan en Robur som ar
gjord i Norra hamnen i Lysekil. Mannens far har agt motorn och han berattar att det
varit en mycket bra motor men att det &r en motor som gar i vanstervarv. Mycket
intressant. Hoppas att vi far igang den sa smaningom.

Rolf och Lennart fortsatter med 81-an, det ar stora sprickor i cylindern som Rolf
lagar med metalliskt spackel. Lennart har ordnat en kontakt sa vi kan tédnda en
lampa istallet for alla 15 i dvervaningen. Bengt S arbetar med blastern. Vi dvriga
stadar och plockar bort skrap fran évervaningen.

Stig beréattar att till helgen skall han och Claes hamta en Ohlsson-motor uppe i
Varmland, ett nytt marke till samlingarna.

Vi har fatt kuvert och brevpapper med den nya loggan p4, det ser mycket bra ut,
nu vantar vi pa den nya informationsfoldern.

Thor bygger om styr-
hytten pa Harry. Han
g6r det mesta i sin verk-
stad, det kommer att
bli mycket fint. Ca 80
som arbetade under
manaden.

Oktober

Stadning av overva-
ningen, allt som vi inte
har anvandning for skall
bort.

Skrotvardet ar hdgt pa
all metall aven vanligt
jarnskrot betalas bra
av Stena Metall i Udde-
valla. Stig och Ake var
inne dar med kopparplat
som vi plockat av den
gamla lotsbaten. Thor Johnsson snickrar pd den nya styrhytten.
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Lennart W och Ake har dragit nya elledningar i verkstaden och satt upp nya ljusrér
i taket, ett jattearbete. | Gvrigt arbetas med vara motorer.

Det &r méte med PM Fastigheter med anledning av den nya bebyggelsen som
ar planerad i omradet. Vi kanske far vara pa den stora planen och arrangera TKM-
dagen i tva ar till men sedan finns det inte plats for oss. Mycket trékigt. Vi arbetar
pa att finna en 16sning for detta.

Peter kommer
ner till verkstan
och tillsammans
med Stig startas
Ohlsson-mo-
torn. Efter lite
skruvande gar
den riktigt bra.

Det fattas en
bricka for att fa
motorn att ga
jamnt och lugnt
men detta ord-
nar Stig till nasta
gang.

Olle hélsar en ;
ny medarbetare | =1 "
valkommenSom  peter Ohisson virmer upp sin namne!! Stig Einarsson évervakar.
gar in och arbe-
tar med Rolf och Lennart pa 81-an. Brickan pa Ohlsson-motorn har Stig fixat, sa
motorn gar jamt och fint. Ca 75 som arbetade under manaden.

November

Det stadas och rojs dverallt. Vi skall mala den ena langvaggen pa 6vervaningen
sa det behover stddas och plockas undan. 81-an bdrjar vaxa fram, en intressant
motor.

Det har startats en motorkurs i féreningens klubblokal. Denna gér i ABF:s regi med
10 st deltagare varav en fran féreningen. Det har under veckan varit flera visningar
och motorstarter hos féreningen. Det ar Ake, Bengt, Gunnar och Ingemar som far
dra det stora lasset och som alla forstar ar det mycket arbete.

Under manaden arbetar vi med olika motorer. Vi ar pa julmarknadsmoéte och
far reda pa vad som skall handa i stan innan jul. Vi har tva visningar med manga
deltagare och det serveras kaffe pa bada visningarna. Ake skoter detta fantastiskt.
Bra forsaljning, alla ar ndjda och imponerade av vara motorer och av museet.

Vi arbetar med olika géromal i verkstaden. Rolf svetsar, Lennart jobbar med ka-
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beldragning, Ingemar tar av toppen pa 210-an for att se om det ar sot pa el-spiralen,
upptacker inget fel men konstaterar att insprutningspumpen till den framre cylindern
ar sliten, sa den far repareras. Vi andra jobbar med olika grejer i verkstaden.

Pa dvervaningen flyttas alla motorerna langs med langvéggen for vaggen skall
malas. 210-an kranglar for oss och Ingemar har problem att hitta felet. Hoppas
att han ordnar detta innan tisdag fér d& kommer Sune Svante och kdserar om
Skandiaverken och Lysekil.

Vi deltar i arrangemanget Maritimt pa Hyllan pa Bohuslans museum. Ake och
Gunnar lockar intresserade till var Skandia 23 S som de startar pa planen utanfor
museet.

Under manaden provtrycker vi flera lufttuber, allt &r ok. Ake malar langvéaggen
i museet och vi andra grejar med motorer. Vi forbereder att vara med pa julmark-
naden i Gamlestan i Lysekil.

Foredraget med Sune Svante drar 55 personer. Sune ar mycket popular och folk
kommer trots att man-ga sett hans bilder flera ganger. Ca 100 har arbetat i verkstan
denna manad.

December

Rolf mekar med 81-
an, det skall bli roligt
att vara med nér den
startas.

Nagra arbetar med
uppséttning av tryck-
karl till 75-an, Ingemar
jobbar med 210-an sa
att den ar startklar till
fredagens visning, da
det kommer en grupp
fran Volvo pa besok.
Olle stadar och Ake
malar langvaggen.

Styrhytten pa Harry
ar fardig och den blev
fantastiskt fin. Nu ar vi
inne i julveckan s& det
ar inte s& manga som
kommer till féreningen och arbetar.

Vi avslutar aret med ett harligt julbord pa Pelles krog. Ordférande halsar valkom-
men och tackar alla fér aret som gatt och riktar ett sarskilt tack till Thor som gjort ett
jattearbete med Harrys styrhytt. Vi njuter sedan av god mat och trevlig samvaro,
varefter vi 6nskar varandra God Jul och Gott Nytt Ar.

Rolf Johansson med den rostskyddsmdlade Skandia 81-an.
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Teknisk 6versyn och ny styrhytt pa Harry

av Karl-Eskil Andersson och Gunnar Hagel

Under arets varvsbesok byttes samtliga zinkanoder. Flera lossnande nitar svetsades
fast och botten fick en kraftig éverhalning. Efter blastring behandlades den med
dubbla lager tatande epoxifarg, samt grund- och bottenfarg.

Samtliga ramlager byttes under varen.
Lagren tillverkades av foreningens kompe-
tenta mannar. Lagertillverkningen i sig var
ett stort jobb och att byta ramlagren kravde
bade kunnande, envishet och talamod.
Darefter malades hela dacket, samt en del
ovriga ytor.

Nar sa-
songens sis-
ta chartertur
hade avver-
kats, lades
Harry pa vinterplatsen vid Kolholmarna (Gréto).

Halva baten kladdes med presenningar pa traramar
och sa revs styrhyttens travirke och rutor bort. Kon-
struktionen var inte lyckad, da underkant pa traet lag
an mot underliggande plat.

Efter att ha mallat noggrant, byggde master Thor
upp en helt ny styrhyttsfront hemma i sin verkstad.
Den gjordes i solid teak. Ett par av rutorna byttes
ocksa. Styrhytten tickt pd Harry.

Nar den nya konstruktionen var fardig och lackad,
plockades den i sér, transporterades till Harry och monterades pa plats. Resultatet
av denna renovering blev mycket gott. Att
Karl-Eskil i mellantiden malat 6vriga ytor i
hytten férhojde prydligheten.

Pa senhdsten gav den (enligt Peter) 53-
ariga varmepannan upp andan, den sprack
i botten. Med tanke pa all kondens som bil-
das ombord, ar varmesystemet vasentligt.
Peter hittade dock en lamplig panna med
kort leveranstid och till ett bra pris.

Utan stora athavor kom denna pa plats
och fungerar nu bra och goér Harry varm
och go” inombords.

¥

Blytrdden i lagret miits med micrometer:

Thor Johnsson bygger en n); s-tyrhytt.
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Vi gjuter lager till Harrys motor

av Martin Johansson

Harry hade varit lite trég att starta och tung att "baxa runt” innan start. Efter lite
undersokningar stod det klart... Harry behdvde nya ramlager och eftersom flera av
lagren var ordentligt slitna beslot vi att vi maste gjuta om lagermetallen (Babbits).

Ndr lagret dr gjutet och har svalnat
lite, kan man lossa kidmmorna.

En l6rdag i april samlades ett gang gubbs
nere i vara lokaler pa Skandiaverken. Efter
att lagerhalvorna tagits ner till verkstaden sa
varmdes den resterande gamla lagermetallen
ur lagren, detta gors med stora gasolbrannare
for vi maste upp till ganska hdga temperaturer,
ca 280 — 340 grader C.

Darefter borstas de rena for att sedan var-
mas pa igen, nu lagger vi pa l6dpasta, detta
for att sedan lagermetallen skall fa bra faste
i lagerhallaren.

Nar detta ar klart s monterar vi lagerhalv-
orna mot varann som de sitter i motorn (vik-
tigt!!) pa en for detta tillfalle tillverkad jigg dar

vi aven kunde pressa lagren nedat for att fa sa lite lackage som mdjligt.
Under tiden varmer vi babbitsen i en gjutgryta sa den flyter, ca 300 grader, sam-
tidigt varmer vi lagerhallarna med gasolbrannare, aven har maste vi halla ca 300

grader. Detta kontrollerar vi pa det viset att
en vanlig tandsticka halls mot lagerhallaren,
tar den eld ar tempen OK. D& halls lagerme-
tallen i formen/lagerhéllarna och samtidigt
forsoker vi eliminera lackaget av metallen,
den rinner som vatten...

Vi har en vanlig svetstrad som vi anvander
till att férsoka fa ur luftblasor som garna blir
i lagren, ungefar pa samma satt som nar
man anvander en vibrostav nar man gjuter
med betong. Sedan far de svalna/stelna och
darefter kan vi dela pa lagerhalvorna.

Detta jobbet med att gjuta lagren var natur-

delat ett lager.

ligtvis bara boérjan pa ett stort arbete som innebar att lagren maste svarvas, de
maste provas och “"skavas in” ett flertal ganger innan de passar till belatenhet for

bra funktion flera ar framover.
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Kontakterna med Sovjetunionen
av Leif Wahlberg

Foreningen har, som manga kanner till, en G 5-a i sin &go. Den skanktes av Go-
teborgs stads Museum 1999. Efter transport hamnade den s& smaningom bakom
210-an i verkstaden, dar den stod for allméan visning fram till hdsten 2007. G 5-an
ar konstruerad pa Goétaverken.

Efter ssmmanslagning av de svenska varven tillverkades den bl.a. av Skandiaver-
ken i Lysekil och June-Munktell i Jonkdping. De anvandes mest som “hjalpkarror”
i stérre handelsfartyg for att leverera strém ombord.

Ryssmotorn

Var motor ar en 5-cylindrig 4-takts diesel utan éverladdning. Den vager ca 20 ton
och utvecklar 300 hkr vid 350 varv per minut. Det laga effektuttaget gjorde den till
en riktig arbetshast med lang livslangd.

Motorn var ursprungligen avsedd att levereras till Sovjetunionen pa 80-talet, menii
samband med unionens uppldsning, blev den kvar i Goteborg. Att den var avsedd for
Sovjet framgar av den ryska texten pa mandvertavlian. Nu har vi bestamt att vi skall
skaka liv i G 5-an. De 20 tonnen har vants, vridits och dragits med handkraft pa ett
elegant satt av erfarna motorflyttare, enligt samma metod som nar den flyttades in.
Vi fick lana bra utrustning fran WIAB, bl.a. hade vi stor hjalp av en liten domkraft, stor
som en vanlig snusdosa, samt fyra “skridskor”, som placerades under motorn.

Vi hoppas att det mesta ar i gott skick, men den har inte varit igang under tjugo
ars tid sa en och annan detalj kanske behdver renoveras. Den skall sedan givetvis
forses med startluft, kylvatten, bransle, avgasledning, smoérjolja, m.m. Men det ar
grejer som vi laurinare har stor erfarenhet av.

Laurentius Laurin pa aventyr

Laurin satsade pa export av Skandiamotorerna redan fran boérjan. Inledningsvis
skotte han sjalv forsaljningsresorna. Vid en av sina resor till Ryssland héll han pa
att réka illa ut.

Det var mitt i vintern och nagra ryssar skulle kdra honom med hast och slade pa
isen over den breda floden Volga. Mitt ute pa isen stannade plotsligt transporten. Det
handlade om utpressning — ryssarna kravde mer betalt for att fortsatta. Laurin hade
tydligen raknat med att nagot som detta skulle kunna handa och skaffat sig en pistol.
Efter ett par skott i isen gav kuskarna genast upp och farden kunde fortsatta.

Den marknadsbearbetning som Laurin genomférde, bar sedan frukt &ven under
Sovijet-tiden. Det verkar dock som om bestallningarna kom stétvis. Sa fick foretaget
t.ex. 1940 en order pa 275 motorer i olika storlekar. Alla blev dock inte levererade.
Det kom ju som bekant ett krig emellan.
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Medlemstur till Stora Korno

text och bild av Goran Akesson

Den sjatte juni var det dags for arets
férsta, och varmaste, medlemstur
med Harry. En klarbld himmel och
ett i det narmaste spegelblankt hav
gjorde resan till Stora Korno till en
mycket behaglig upplevelse.

Val framme samlades dagens 20
passagerare framfér en av de gamla
sjobodarna dar Reine Nygren berat-
tade om 6ns historia. Pa ett levande
satt beskrev han hur livet pa Korné
kunde ha sett ut under sillperioden.
Vi fick bland annat héra om tjuven
Nilssons markliga 6de.

Idag ar detingen som bor aret runt
pa 6n utan de 52 husen anvands
endast som sommarbostader. Det

Olle Hansso och Gustav Karlsson i maskin.

blev mycket nytt fér oss som var pa Korno for foérsta gadngen, men dven de som
tidigare hade besokt 6n fangslades av berattelserna.

Pittoreskt fiskeldge

Darefter blev det en guidad tur genom det pittoreska fiskelaget. Bland annat pas-
serades Ons aldsta byggnad och ett hus som har anvants vid filminspelningar.
Innan den langre promenaden pa 6n var det dags att fortdra den medhavda mat-

=

Strandkdlen vixer ymnigt pd én.
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sacken vilket gjordes i tradgar-
den bakom den gamla skolan.
Trots en lattad packning blev
det pa grund av varmen klokast
att [Bmna vaskor och éverflédiga
klader kvar vid skolan.
Utrustade med enbart vat-
tenflaskor startade promena-
den 6ver 6n. Den tidiga varen
gjorde sig pamind. En enorm
blomsterprakt hade redan slagit
ut. Sarskilt ibgonfallande var de
blommande hagtornslundarna.



Men dar fanns aven kattfot, kaprifol och olika smérblommor.

Promenaden gick forbi 6ns fotbollsarena som provades, fast utan boll. Det pa-
stods att det skulle ha avgjorts manga viktiga matcher dar. Alla kunde konstatera,
att planens lutning och hérnplaceringar pa bergknallar, sakert kravde en valdigt
speciell teknik som i sa fall borde ha varit till fordel for hemmalaget.

En svalkande grotta

Via farhagen, som omgavs av annu mer blommande hagtornstrad, fortsatte prome-
naden upp mot stenrdset. Efter att ha balanserat pa alla stenarna var ankomsten
till Klingkyrkan valkommet. | den under istiden bildade grottan gick det att fa lite
efterlangtad svalka.

Efter en demonstration varfér bergs-
skrevan fick namnet Klingkyrkan, genom
att slappa en sten i bergsskrevan som pa
sin fard ner studsar fram och tillbaka mel-
lan vaggarna och framkallar ett speciellt
klingande ljud, fortsatte promenaden ner
mot Bredvik.

Darifran ar det fri sikt ut till Bredviksskars
sédlkoloni. Men nagra sélar fanns inte att se
denna dag. Istallet riktades uppmarksam-
heten mot alla de vaxter som fanns i strand-
kanten. Bland alla blommor och grassorter "W
fanns &ven strandkal. Fér manga blev det  Klingkyrkans spinnande ingdng.
en aha-upplevelse att for forsta gangen
smaka pa vaxten. Bade blad och blommor provsmakades flitigt.

Efter att Reine pekat ut grottan, dar enligt sagnen tjuven Nilsson pa 1800-talet
fick tillbringa en langre tid efter att ha blivit ertappad, var det dags att atervanda
mot hamnen. Denna gang gick promenaden via karleksstigen dar skuggan fran de
stora hagtornstraden gav en behaglig svalka. Vid aterkomsten till skolan var det
ater skugga som gallde, samt vattenpafylining och lite vila.

Tiden fram tills det var dags for aterfard till Lysekil &gnades av nagra at att fritt
strosa runt bland de vackra byggnaderna i fiskelaget. Andra passade pa att bada,
eller att bara sitta pa ljugarbanken i hamnen, och ta den sista skvatten ur kaffe-
termosen.

Hemresan gick runt Saltd och forbi Norra Hamnen. Det var ett gdng mycket n6jda
resenarer som steg iland i Lysekil och kunde konstatera, att Bohuslan kan nog inte
bli mycket battre &n sa har.

Pa vag hem till Alingsas visade termometern vid farjan plus 29 grader. Kanske
det var lite i dverkant. Men en sak ar séker, nationaldagen var definitivt en av de
varmaste, och trevligaste dagarna under 2007.
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Dop pa kajen av bohusjulle med tindkulemotor

av Reine Nygren och Monika Brohed

Efter nastan tva ars arbete, som vi ocksa fatt folja har i Spridarn, var det dags
att dopa och sjdsatta Ake Johanssons nybyggda julle. Han startade bygget i en
ladugéard pa Skafto tillsammans med tva andra batbyggare. Ake berattar att han
arbetat ca 2 000 timmar med baten och nar den var nastan fardig fraktades den
over till Lysekil och togs in i Skandiaverkens lokal i Norra hamnen.

Valet av motor var helt sjalvklart, det blev en Skandia 23 A fran 1945. Motorn
képtes begagnad och har renoverats i minsta detalj. Ake har ocksa andrat pa
kylningen, han har monterat in farskvattenkylning pa motorn.

Nar jullen lackats sju ganger installerades Skandia 23-an, nya durkar och mo-
torhus. Det &r svart att passa in durkar mot skrovet, men med Akes noggrannhet
blev det mycket bra.

Ditt namn skall vara...

Sa var det dags att bestalla kranbilen for sjosattning. Den 10 juli rullades baten
ner pa kajen, kl. 17.30 var ett bord dukat med smagott och champagne. Det blev
en ganska stor samling vanner som ville vara med pa dopet.

Akes dotter Anneli forrattade dopet genom att med ett dskar halla champagne
(cider?) over foren pa baten, hon uttalade de berdmda orden:

”Ditt namn skall vara Kontiki Il ma lycka och valgang félja dig éver haven”, var-
efter det hurrades.

Efter dopet talade
Akes arbetskompis,
som berdmde honom
for hans hjalpsamhet
och kamratskap.

F.d. sl6jdlararen
Bror Olsson delade
ut diplom och utro-
pade:

"Ett leve for Kontiki
Il och for Ake ett tre
ganger tre-faldigt
hurra, som man gor
i Goteborg for riktigt
rejala karlar.”

Med en stor kran

lyftes Kontiki Il ner
Nu ska Kontiki IISj(.)'Sdl‘laS. i Vattnet, det visade
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sig att det var en mycket valbyggd bat, for
inte en droppe vatten lackte in fran havet,
det som kom, kom fran himmelen for den
Oppnade sig och regnet vrakte ner. Men
vad gor val det for Kontiki 1l 1&g ju anda i
vattnet.

Vi lamnade Skandiaomradet efter en
mycket trevlig och annorlunda kvall. Tack
for att vi fick vara med och vi énskar Ake
och Kontiki Il lycka och véalgang pa de sju
haven.

Lite data om baten och motorn:
Baten ar 5.20 m lang, 2.20 m bred
och har ett djupgaende pa 0.80 m.
Den arbyggd i fura, ek och ask efter
en mycket gammal ritning.

Motorn ar en Skandia 23 A pa 8 hkr.
arsmodell 1945, nu helrenoverad.

Guldmedalj inom Trdbats-byggar-Yrket,
tilldelas hirmed Ake Johansson, Skafto
10-7-07 lyder texten pd diplomet som
Bror Olsson éverldmnat.

med fartyg som motiv.

motor berittas.

eller via hemsidan www.llaurin.se

Var framlidne medlem Sven-Ivar Johansson arbetade under manga
ar pa Skandiaverkens ritkontor. Pa sin fritid malade han akvareller

Féreningen L. Laurin har tagit fram en bok med nigra av dessa
akvareller dir samtliga fartyg ar férsedda med tindkulemotorer. Vi
har letat reda pa fakta om bitarna och motorerna. Pa varje uppslag
i boken visas en malning och historien om just den baten och dess

Boken kan Du bestilla pa tfn. 070-296 68 51
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Tandkuleracet — flopp och succé
av Ulrika Biltinge och Reine Nygren

Rejal blast och regn pa I6rdagsmorgonen den 28 juli nar vi skulle ha vart traditions-
enliga Tandkulerace, gjorde att de flesta inte ville ge sig ut pa sjon. En, sager en
bat, anlande trots allt. Det var Marita som gick fran narbelagna Skafté och lade till i
Norra Hamnen intill foreningens bogserbat Harry som skulle vara féljebat. Ganska
modfallda blaste vi av racet och drog oss inomhus istéllet.

Vad hander? Plétsligt ar huset fullt av intresserade manniskor pa rundvandring i
museet och verkstan. Personalen guidar for fullt och férbereder motorstarter.

75-an, den forsta motorn som skulle startas, trilskades. Det visade sig att kom-
pressorn inte laddat tillrackligt med luft, det behdvs ca 10 kg for att starta. Visst
kan det bli svettigt nar en motor inte gar att starta och manga star och vantar
men nar sa 75-an gick igang, kom appladerna och det var Gunnar Hagel och Olle
Hansson varda.

Nasta motorstart var 210-an. Detta ar en snall motor sa nar Ingemar Johans-
son drog i startspaken gick den igang direkt. En underbar och sdker motor som
har en héarlig gang. Sista motorn som startades var F 35-an, Leif Wahlberg drog i
starthandtaget och aven denna startade snallt.

Pa andra vaningen guidades bestkarna av bl.a. Bengt Larsson. Bengt som ar
infédd lysekilsbo kan mycket om Skandiaverken vilket han delade med sig vid
den fina modellen dver Skandiaverken, som Ake Arnold Carlsson éverlamnat till
foreningen.

| vimlet sdgs makarna Marianne och Arne Tillman som rest fran Nora for att
besOka vart museum. Fortjusta och férsedda med bildekal om Tandkulemotorns
Dag gav de sig ivag ut pa vagarna igen.

Ja, det var faktiskt mellan 400 och 500 besOkare som gastade féreningen den
har dagen och utomhus tog bogserbaten Harry ombord intresserade passagerare
och kérde en tur trots kulingvindar.

e |

Marita ar en s.k. Orustsnipa,
byggd pa Broderna Johans-
sons Batvarv i Henan 1952.
Hon ar férsedd med en Skan-
dia 13 A, 9-10 hkr med cen-
trifugalregulator, dven den
fran 1952. Materialet i baten
ar fura pa ekspant.

Las mer om Maritas fard pa
Gota Kanal pa nasta sida.
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Att resa med tindkula pa Gota Kanal

text och bild av Elisabeth Aslund och Pir-Olof Carlsson

Vi borjade var resa fran Sandviken tidigt pa morgonen den 11 augusti med siktet
installt pa Sjotorp. Dar skulle vi méta upp var tandkula Marita som var pa vag med
lastbil fran Skafto tillsammans med sin "allt i allo” Lennart Wammeén.

Efter fyra timmars bilresa anlande vi till Sjétorp. Marita kom i vattnet och det blev
dags att forsdka packa in det som vi hade med oss i bilen. Josses, bade jag och
Pelle kliade oss i huvudet och funderade 6ver hur vi skulle f& med oss allt. Det var
bara att stuva in i ruffen, stdnga ddrrarna och hoppas att det inte ramlade 6ver oss
nar vi 0ppnade nasta gang.

Forsta slussen

Under eftermiddagen
bar det sa ivag pa ka-
nalen. Vid den fdrsta
slussen gick Pelle fram
till slussvakten och bad
om hjalp.

Han beréattade att vi
hade en speciell bat
som inte var sa snall om
vi var tvungna att stdnga
av henne och att det
skulle ta 5 -10 minuter
att starta henne igen.

Gissa om det gick som
en l6peld genom hela
kanalen sedan. Vid var-
je sluss fick vi héra nar
vi berattade att vi inte
kunde stédnga av henne att: Jo, jag hdrde att ni skulle komma.” Snacka om att vara
O6kand utefter Gota Kanal eller kanske man ska saga valkand (fniss).

Eftersom varken jag eller Pelle slussat tidigare tog killen vid slussen sig god tid
med oss och forklarade hur vi skulle gora. Det gick faktiskt riktigt bra. Jag stod pa
land och héll i Marita for allt vad tyglarna holl medan Pelle stod i aktern pa baten
och bara skrépade. Han verkade vara jattebra pa det sa han fick géra det genom
hela tiden som vi slussade uppat.

5]

Marita sjosditts i Sjétorp.

En trangbodd natt
Forsta natten tillbringade vi i Norrqvarn. Den natten ombord var inte den roligaste.
For det forsta sa hade jag tidigare aldrig sovit pa en bat som inte var mer an strax
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Over sex meter lang. Dessutom var "sangen” inte mer an 70 cm bred i 6verandan
och avsmalnade i fotandan. Dessutom skulle vi sova i sovsackar ovanpa kuddar
som absolut inte passade pa "sangen”. Suck! Jag hatar sovsackar, de far en att
ké&nna sig som en uppstoppad korv. Férsék dessutom att vanda dig i den. Totalt
omdjligt.

En trétt och tagen Elisabeth tog sig férsta morgonen upp fran baten och ivag till
toaletten. Sa var det da fragan om frukost. Vad skulle vi ata? Vi hade ju glémt att
kopa fil och sant. Efter lite kliande i huvudet fick det sa bli att ta fram en burk med
kottsoppa. Den varmdes pa var nyinkdpta gasolspis och till det drack vi multivitamin
juice. Frukost inhandlades sedan i Téreboda.

Smarre misséden
Pa tva dagar tog vi oss genom de slussar som skulle ta oss uppat. Vid en over-
nattning i gasthamnen Vassbacken upptéckte vi att Marita ar tatare underifran an
vad hon &r ovanifran.

Sittandes pa varsin sida i ruffen med varsin trasa och en ficklampa kollade vi
in varifran allt vatten kom. Vid nasta regnvader haftade vi upp plastsackar under
skansdack och kndlade sedan ner sdckarna bakom ribborna som satt innanfor
skrovet. Vi blev faktiskt mindre bléta da.

Innan vi akte fran Sjoétorp upptackte Pelle att vi, eller rattare sagt han, glémt att
ta med GPS:en men
kommer sen pa den
geniala idén att nagon
skulle faktiskt kunna
komma ner med den
till oss. Det skulle bli
mycket billigare an att
képa en ny. En kom-
pis till Pelle tar pa sig
uppdraget att komma
med den till oss.

Nu gar det utfor
Nar vi kommer till
Karlsborg har vi hun-
nit med att gora var
forsta nerslussning.
Vad mycket enklare
det var.

Vi tillbringar en natt i Karlsborg och darefter bar det av 6ver Vattern till Motala.
Det blir en lugn och behaglig resa. Solen skiner och allt ar bara toppen.

Sa kommer vi till Borenshult och en slusstrappa pa fem slussar. Det ar forst

Elisabeth oppnar slussporten vid Tdtorps sluss.
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har som vi blir fler i slussarna. Da Marita inte ar sa snall med sina avgaser bestam-
mer vi oss for att stdnga av henne och dra henne genom slussarna.

Rejal vind

Nar vi kommer till Bergs slussar med de sju stegen for att sedan ta oss vidare dver
sjon Boren, ar vadrets makter inte langre med oss. Vi far i efterhand veta att det
blast 12 — 13 meter i sekunden. Inte undra pa att det gungade. Nar jag tittade in i
ruffen 1&g inte en enda pryl kvar dar jag lagt dem pa morgonen.

Sa kommer vi till Norsholm dar Pelle bestammer sig for att det kan vara skont
att sova pa vandrarhem en natt. Gissa om det var! Vi somnade tidigt den kvallen
och morgonen efter satte vi oss till ett dukat frukostbord.

Nu var det bara sista strackan kvar, Norsholm till S6derkdping och Mem. Vi hade
kvallen fore sett att det var en stracka pa 210 distans kvar till Gavle nar vi kommit
utanfor slussarna i Mem. Vi bestamde da att ta oss till S6derkdping och darifran
forsoka att fa tag pa lastbilstransport at Marita sista biten.

Turister i Soderkoping

Dagen efter tar vi oss till Séderkdping och dar boérjar sa detektivarbetet med att
forsoka fa tag pa en lastbil. Det finns en battillbehorsbutik efter kajen och dar far
Pelle ett telefonnummer till en kille som hjalpt dem i butiken att frakta batar tidigare.
Pelle ringer upp. Det visar sig da att vi skall fa tillbringa ytterligare nagra dagar i
baten innan vi kan ta oss hemat och for att kunna lasta baten pa lastbilen maste
vi ta oss ut till en 6 i S:t Annas skargard som heter Stegeborg.

Vi blir kvar i S6derkdping och hinner undersdka staden samt dven besdka det
berdmda Smultronstallet med alla sina glassar. Det ar inga sma glassar man far
dar. Nagra bord bort ar det en liten kille som bestaller en glass. Nar den kommer
in klarar han inte av att sitta ned for att ata utan blir tvungen att sta upp for att ens
na upp till den.

Dagarna gar och det blir sa dags att bege sig ut till Stegeborg. Dar undersdker
vi borgruinen. Samtidigt kommer en grupp med en guide och vi passar pa att tjuv-
lyssna. Vigor aven ett par promenader och hittar slanbar. Sista dagen pa Stegeborg
gar vi ivag och plockar for att ta med oss hem.

En resa med mersmak
Sa har vi da gjort var resa pa Goéta Kanal. | efterhand kan man tycka att vi kanske
inte skulle ha stressat sa mycket i bérjan, men det ar latt att vara efterklok. Bade
jag och Pelle hoppas att vi nagon gang kan fa gora detta igen och da ha mer tid.
Nar vi borjade var resa planerade vi att ta oss vidare fran Mem via Stockholms
skargard upp till Gavle. Nu blev det ju inte s& eftersom tiden inte rackte till. Men
varken jag eller Pelle angrar oss. Resan var verkligen upplevelserik och trevlig.
Jag tror att det beror nog mycket pa alla dessa trevliga slussvakter och resenarer
efter Géta Kanal.
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Tandkulemotorns Dag

av Reine Nygren

Det blev en fantastisk dag nar Féreningen L. Laurin lIérdagen den 18 augusti an-
ordnade Tandkulemotorns Dag. Vadrets makter var pa féreningens sida, sa jag vill
anvanda en god vans uttryck, att nagon dar uppe maste gilla oss.

Stralande sol och skont vader gjorde att det kom 3 500 besdkare och Norra
Hamnen var stundtals helt igenkorkad. Det var dunka-dunka for hela slanten nar
alla motorerna var igadng och manga var det, ca 40 stycken stora och sma.

Lidképings Motor-
nostalgiska férening
kom med en stor
trailer med sju styck-
en motorer av olika
fabrikat och Munk-
tellmuseet i Eskil-
stuna hade med sig
tre motorer.

Gunnar Holm kom
fran Dalsland med
sin Beijermotor med
liggande cylinder.

Fran Orust kom
Orustpojkarna med
sin mobila 2 x 75 hkr
Skandia och dess-
utom hade de med
sig flera traktorer
med tandkulemo-
torer. Manga andra
utstallare kom med egna motorer. | kioskerna vid ingangen till museet, saldes cd-
skivor och den nya akvarellboken liksom féreningens olika produkter.

Efter att ha gatt éver omradet och kollat alla motorerna, samt varit med pa
olika motorstarter av féreningens stora motorer som fanns inne i verkstaden, gick
besbdkarna upp i andra vaningen for att bese det blivande museet. Dar visades
ocksa manga sma motorer som en gang tillverkats pa Skandiaverken och pa andra
vaningen hade Ake Arnold Carlsson en fantastisk utstéllning med halvmodeller i
tra av olika fartyg.

Foreningens bogserbat Harry gick pa turer ut mot Korndarna varje timma, men
pa grund av den friska vinden och den starka sjohavningen gick baten med mindre
antal passagerare varije tur.

-
o T N A
Lidképingsgdnget visar sin praktfulla Sefflemotor.
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Det var ocksa oppet
hus pa bogserbatarna
Tingvalla och Storm
Princess som lag vid
bryggan i Norra Ham-
nen.

Tingvalla av Karl-
stad har en 5-cylin-
drig tdndkulemotor av
market Seffle pa 515
hkr. Det &r troligen den
stdrsta tandkulemotorn
som finns i Sverige och
manga passade pa att
fa sig en titt.

Intill lAg bogserbaten
Storm Princess fran
Goteborg som har en

Féreningens egenrenoverade Munktellmotor har
tidigare suttit i en vdderkvarn i Rabbalshede.

Ett myller av nyfikna besékare hos Harry i Norra Hamnen.

2-cylindrig tdndkulemotor av mar-
ket Skandia, pa 210 hkr. Storm
Princess motor finns med pa de
populara cd-skivorna som for-
eningen salt i tusental dver hela
varlden.

En sammanfattning av TKM dagen
visar att det finns ett mycket stort
intresse for gamla tandkulemotorer
och att motorstarter har en magisk
dragningskraft pa publiken for nar
det ndrmade sig start samlades
det flera hundra besdkare runt den
motor som skulle startas.

Detta maste vara ett av de stors-
ta féreningsarrangemang som hal-
lits i Lysekil for hela centrum blev
igenkorkat av alla besdkande bilar
och inte en parkeringsplats fanns
att uppbringa.

Men det var en harlig dag for
hela familjen med mycket span-
nande att titta pa och lyssna till.
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Sommaren med Saab

av Gunnar Hagel

Aret &r 2007, Saab skall introducera nagra nya, miljévénliga modeller i samband
med att féretaget 60-ars jubilerar och planerar nagot alldeles extra fér representanter
och motorskribenter fran hela varlden. Med tanke pa evenemangets storslagna
upplaggning sker det hela mycket diskret, ndstan hemlighetsfullt.

Ett tyskt evenemangsforetag skoter planeringen. Fér genomférandet har man
chartrat ett par storre jetplan, hyrt konferensanlaggningen Gulimarsstrand, en bat-
férvaringsanlaggning, hela yttre delen av Anderssons kaj och Dejlig Tours Windros.
Har kommer Féreningen L. Laurin in i bilden. Féreningen tillfragas namligen om
V/B Harry kunde chartras for transporter fran Lysekil till Gullmarsstrand.

Tanken var att transporterna 6ver Gullmarsfjorden skulle skétas med ett toppmo-
dernt, bekvamt “flytetyg” och ett mer nostalgiskt, lite aventyrsbetonat d:o.

Fullbokad sommar

Ett jakande svar skulle innebara en markant férandring av ordinarie verksamheter
med Harry, men da ett avtal skulle ge ett bra tillskott i kassan, turerna vara i stort
sett oberoende av vader och — inte minst — en PR utan like foér bade féreningen
och Lysekil. Den langa perioden fran 11:e juni till 6:e augusti, med endast ett par
dagars uppehall, skulle innebara ett hart nyttjande av besattningarna. Men efter
en positiv rundringning och moget évervagande, beslots att inga avtal.

Eventféretaget inleder nu en period av veritabelt bombardemang med schema-
lagda, minutskarpa avgangstider, begéaran att fa ha servering under 6verfarten,
m.m., allt framfort med en viss skarpa. Med viss omkastning en bit in i program-
met, skulle en av batarna avga fran Lysekil kl. 16.00, 17.00 och 18.00; den andra
kl. 16.30, 17.30 och 18.30. “Come rain or come shine”, tiderna skall hallas! De
forsta tva veckorna var vikta for motorjournalister och redaktorer, resterande tid
var avsatt for representantskaran.

Upplaggningen ar teoretiskt mycket elegant! Gasterna flygs in till Save (Gbg
City Airport), far en genomgang, bemannar bilarna, utrustade med bl.a. GPS som
leder till Anderssons kaj i Lysekil. Dar tas bilarna om hand av servicepersonal som
tankar, tvattar, putsar och kor dem till Gulimarsstrand. Gasterna transporteras dit
med Windros och Harry.

Val dar vidtar aktiviteter, mer information och middag. Nasta morgon far “de
utvalda” kora bilarna via en halkbana pa Hisingen till Save for att flygas hem igen.
PUH! (Skrib. Anm.) Slut pa forhistorien.

Nu kommer verkligheten in i bilden!

Forsta dagen hander foljande: Vid 18-tiden anlander ett par bilar! Planerarna har
inte rdknat med att gasterna kan lasa en karta t.ex. Hupp! Halva styrkan har koért
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direkt till Gullmarsstrand, korkat igen vagarna pa Skaftd och inlett evenemanget
med bravur. Ovriga passar pa att gora avstickare till “pittoreska samhallen” for att
fotografera, stannar till har och dar for att &ta middag, m.m. Windros, som anda
hér hemma i Fiskebackskil, tar med det fatal som kommit ratt och som ska dver
fiorden.

Harry-ganget sager hej och knatar hem.

Paféljande dag upprepas detta kaos — och nasta — och nasta... Vantan férdrivs
med fika, antingen pa Windros eller Harry. | samtalen med eventféretaget har den
inledningsvis nagot skarpa tonen ersatts med vanlig begaran om flexibilitet och
samarbetsvilja. Forhallandet till de fran Saab, som satts att halla ordning pa bilar
och gaster vid ankomsten till Lysekil, blir raskt mycket gott och de deltar i vantans
fikastunder.

Efter sammantrade med event-
firmans trevliga unga chefsdamer, E
slopas tidtabellen, avgang sker
nar lampligt antal passagerare an-
lant och besattningarna kan sjalva

bestamma avgangsordning. F____.,
Fortaringen bestar av en rag- =

bulle fylld med kéttbullar, sallad, Ey

gurka och RODBETSSALLAD.

Manga voro de som gingo iland

mer eller mindre beflackade! _

Organisationen fungerade be- e
tydligt battre nar perioden med
foretagets representanter inled-
des.

En latt forvirring uppstod en dag nar Saabs flaggstanger var bortforslade och
hogar med kravallstaket kordes ut pa kajen. Jovisst, den av VOLVO chartrade
ostindiefararen Gétheborg skulle anlépa Lysekil och enda acceptabla tillaggsplats
var just Anderssons kaj! Naja, Saabs flaggstanger aterstalldes och allt fungerade
till belatenhet for alla parter.

Foto av Owe Tollesby: Saab pa Anderssons kaj.

Antiklimax
Slutet pa “Sommaren med Saab” blev lika obeméarkt som dess inledning. Den 6
augusti var vikt for General Motors “héjdare” och beséattningarna var beredda pa
att nagot extra var planerat. Men icke! Gasterna kom, blev skeppade Over fjorden,
sa tack och hej och klev iland pa Gullmarsstrand. Visserligen kom en av eventfo-
retagets chefer ut pa kajen och vinkade, men lite till mans upplevdes avslutningen
som en antiklimax!

Med facit i hand kan vi sdga att kontraktet verkligen kom lagligt. Vi hade aldrig
kunnat kéra in ett sadant netto pa ordinarie verksamhet en regnig sommar.
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P4 tur med Harry 2007

Gunnar Hagel

Trots det krdvande kontraktet med Saabs “eventmakare”, har ett flertal saval spon-
sor- som charterturer kunnat genomféras.

I bérjan av maj var det nara att Harry fatt ett “riktigt” bogseruppdrag, vilket ju kunde
ha varit kul att notera i logg och Spridarn. Tyvarr var vi tvungna att tacka nej, da ett
stdrre maskinjobb pagick just da. Féretaget har oss noterade, sa mojligheten att fa
ett bogserjobb kvarstar.

En mycket trevlig resa gjordes med dottern till Harrys férre agare. Hon hade varit
ombord pa Harry manga ganger under sin ungdom och ville fira 50-arsdagen tillsam-
mans med slakt och vanner med en tur.

Vid ett annat tillfalle hade vi ett entusiastiskt gang pa fisketur. Otur med vadret, som
bl.a. bjod pa kuling och trots att vi uppsokte sakra “std” blev det endast en makrill!
Sakert detta ars dyraste. Men vad goér val det nar stamningen ar god och vannerna
glada.

070707- ett magiskt tal och en magisk dag for de I E LA
unga tu, som denna dag blevo ett genom att lata -
sig vigas ombord pa Harry! Position strax vaster om !
Stangehuvud, med solglitter dansande pa vagorna, en
Iatt rullning och signalflaggorna smattrande. Brudens
anhoriga kom fran Arvidsjaur och hade aldrig varit pa
vastkusten, varfor den efterféljande “brollopsresan”
runt Skafto blev extra intressant.

En nyhet fér aret var Hummersafari. Harry &r klart Asa och Jesper Eggers.
olamplig fér sddan verksamhet, men med stor forsik-
tighet kunde det ga. Mandvreringen staller stora krav pa skepparen, da tenorna satts
nara holmar och skar och Harrys djupgaende satter en grans. Besattningen maste
dessutom handplockas, da den som ager tenorna maste vara med ombord.

Fore safarin blev de 36 deltagarna (fran i stort sett hela Europa) ordentligt infor-
merade om de vedermddor i form av tjuvvittjade redskap, stulna d:o, m.m., samt de
strikta regler och férordningar som omger hummerfisket.

Kvallen var fin och solen bdrjade sénka sig mot horisonten. Nar Harry svangde upp
mot de forsta tva tenorna lag dar redan en bat som borjat tjuvdra! Och drog gjorde de,
ivag med full fart. | bada tenorna lag stora rombarande honor, vilka aterbérdades nar
gasterna bekikat dem. Ett par gaster hade inte lyssnat ordentligt vid genomgangen,
utan menade pa att vi kunde val i alla fall ha tagit vara pa rommen!

Nar vi borjat backa, hordes ett “bonkande” ljud och Harry riste till. Vi hade fatt en
kula och rep i propellern. Det var bara att forklara situationen, stdmma traff med
dykare och ga in till Havets Hus. Nar propellern var rensad tyckte sallskapet att de
fatt nog med upplevelser och ville atervanda till Gullmarsstrand.
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Motorer , motorer, motoretr...

av Martin Johansson och Ulrika Biltinge

Det har naturligtvis renoverats motorer i ar igen! Henrik Johansson har lagt ner ganska
mycket jobb pa en lite speciell motor, (Ideal De Vaern) som projektarbete for sin kurs
pa skolan. Henrik har &ven varit en av stéttepelarna tillsammans med Stig Einarsson
i Oversynen av Sefflen pa 2x40 hkr.

F 35-an har det skruvats lite med, da det ar Rune Ivarssons och Bengt Larssons
dgonsten. Dessa tva har aven bérjat renovera G 5-an tillsammans med Bengt Sand-
kvist och de har bl.a. flyttat motorn sa att den nu star bredvid F 35-an.

Diverse forbattringsarbeten har aven utforts pa 210-an, genom Ingemar Johans-
sons fortjanst och Stig Olsson har mixtrat med en Seffle som ar uppskuren for att
visa funktionerna pa en tandkulemotor.

Rolf Johansson och né&gra till har bérjat renovera den gamla lotsbatsmotorn och Pelle
Lundberg har fixat till en Skandia 13 som stod i skolan. Den ar numera kérbar.

Ett gang gubbar har gjutit nya ramlager till 480-an i Harry och det har aven pillats
med Listern och kompressorn och pa det viset har vi fatt hogtryckssystemet att fung-
era med startluft till motorerna.

Vi har aven fatt en truck till skénks av G & M. Den har blivit ett valkommet tillskott
i hanteringen av tyngre saker.

Vidare har vi sagt upp kontraktet med Skandiaverken Trading och pa det viset fatt
tillgang till betydligt mer golvyta. Dar ar vi nu i full fart med att satta upp pallstall for
att sedan flytta ner diverse gamla reservdelar och annat...

Foreningen har ocksa deltagit med motorer i olika aktiviter. | somras anordnade vi
i samarbete med Folkets Hus i Lysekil en kulturdag i Stadsparken med Bodils Mi-
nicirkus, ponnyridning och café.
Liksom mdjligheten att fa stifta
narmare bekantskap med en tand-
kulemotor.

Det ség illa ut ett tag for regnet
vrakte ner men i skydd av regn-
rockar och paraplyer och Folkets
Hus-ganget som bjod kaffe och
bullar, forstkte vi halla humoret
uppe.

Vi hade med en Skandia 23 S
pa slap och Reine Nygren kom pa
moped med flaket fyllt av tdndku-
leskivor och akvarellbdcker.

Motorn gick snallt igdng och
lijudet och réken lockade snart till
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TANDKULEMOTORNS DAG

16 augusti 2008
10.00-17.00

Intrdde 50 kr — under 15 ar gratis
Skandiaverksomrddet i Norra Hamnen

Rundturer med HARRY
Kérning med tindkulemotorer
Utstéllning och servering
Skandia motorlitteratur
CD-skivor med tindkuledunk

€ € K < «

Du som kommer i egen bt eller har med dig motor pa slipkérra eller
lastbil, hor av dig till Féreningen L. Laurin pd tfn 0523-61 19 45
eller till nagon av de ansvariga:

Gunnar Hagel 0523-146 76 el. 073-817 81 é4
Claes Johansson 0523-146 38 el. 070-261 97 50
Stig Einarsson 0523-102 04 el. 070-726 64 73

VALKOMNA



Lotsbaten Cornelia har gatt i graven

av Reine Nygren

Foreningen 6vertog for nagra ar sedan en gammal lotsbat av Lars-Géran Sundling
fran Storfors i Varmland. Lotsbaten var byggd 1898 med en langd av 9 meter och
bredden 3,3 meter och hade varit verksam i Simrishamn i bérjan av 1900-talet.

Den gick for segel i ca 10 ar men ar 1911 installerades en Skandiamotor pa 12-16
hkr. Motorn gick klanderfritt fram till 1940, da den byttes ut mot ny Skandia, denna
gang av typ 81 A pa 25 hkr. Den motorn satt i skrovet nar foreningen évertog baten.
Det har alltsa suttit en Skandia i den under nastan 100 ar.

CORNELIA har statt uppstalld pa bakgarden hos féreningen i flera ar utan att
nagot har hant. Da beslutade styrelsen att ta ur motorn och frakta skrovet till soptip-
pen. Sa skedde, motordelarna konserverades och lades i lador for att vid senare
tillfalle kunna sattas ihop igen. Lotsbaten var kladd med kopparplat i botten, detta
plockades loss och saldes som skrot. Traskrovet sdgades sedan i lagom stora bitar
innan det fraktades till soptippen.

Under hésten har Rolf Johansson, tillsammans med medlemmar i féreningen,
bdrjat renovera 81-an och gatt igenom motorn i minsta detal;. Lite rérdragning samt
montering av bransle och smorjoljetankar aterstar innan det ar klart for provkor-
ning.

Motorfavorit i fiskebatar
Skandia typ 81 A var en vanlig motor i mindre fiskebatar. Den boérjade fillverkas
omkring 1918 och det blev manga motorer innan produktionen avslutades i borjan
pa 1940-talet. 1927 tillverkade och levererade Skandiaverken 25 st 81-or. Motorn
fanns ocksa i stationart utférande. Fran borjan var det en vanlig tdndkulemotor
med frislagsregulator. De senast tillverkade 81-orna hade centrifugalregulator och
toppinsprutning av branslet.

Foreningen fick i samband med gavan av baten, en parm med dokumentation
over motorbytet 1940. | ett provkor-
ningsprotokoll fran den 9 maj 1940 star |
att motorn utvecklar 25,7 hkr vid 500
v/min. Cylinderdiametern &r 210 mm och
slaglangd 240 mm. Priset ar 1940 var 4
510 kronor, da hade den gamla motorn §
l&mnats i byte. :

Varen 2008, lagom till féreningens 15- §
arsjubileum kommer férhoppningsvis 81- |
an att startas och koras ute pa garden och
pa Tandkulemotorns Dag i augusti 2008
kommer den naturligtvis att finnas med.

i
Kjell Ragnarsson arbetar med bdtskrovet.
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Femton ar med Féreningen L. Laurin

av Bengt Larsson

Aren rullar fort undan. Det har redan forflutit 15 ar sedan var férening startade
1993. Jag ar visserligen uppvuxen i narheten av Skandiaverken och de flesta av
mina manliga slaktingar har jobbat dar, men da mitt motorintresse ar minimalt, har
jag inte ens gjort nagot besok dar.

Men pensionsdagen narmade sig och funderingar 6ver vad det fanns att hitta
pa for en pensionar hade boérjat dyka upp. Sa nar Stig Selander som &r férening-
ens grundare och drivande kraft, annonserade efter intresserade, tog jag genast
kontakt.

Det borjade med Harry

Jag blev erbjuden att félja med till varvet pa Ockerd dar bogserbaten Harry lag
upptagen. Harry, utrustad med en 4-cylindrig Skandiamotor, befanns vara i gott
skick, sa efter den noggranna inspektionen och ett flertal samtal till Lysekil beslots
att han skulle kdpas for 315 000 kr. Harry var tankt att bli det nav féreningen skulle
byggas upp runt.

Den forsta tiden dgnades at att réja undan brate ombord. Darefter vidtog ner-
montering av motorn, som var i stort behov av renovering. Kommunen lat oss fa
disponera ett rum pa nedlagda Skandiaverken. Harry lag da vid fiskhamnsbryggan
i S6dra hamnen, sa alla delar fick transporteras genom sta’n. Renoveringen var
kall och slitsam da det saknades bade varme och vatten. En av medlemmarna,
Kjell Andreasson, som jobbat en stor del av sitt liv pa Skandiaverken, utrattade
storverk.

Ombord pa Harry fortsatte renoveringen, i forsta hand under dack. Bl.a. kravde
Sjofartsverket att ett traskott skulle ersattas med ett av stal. Vi rev vidare ut all
trainredning i aktersalongen.

Redan aret efter féreningens bildande ville Stig Selander att en “Tandkuledag”
skulle arrangeras. Sa blev det, om an i mycket blygsam skala. Evenemanget gick
av stapeln i Fiskhamnen. Det kom en hel del bestkare, bade land- och sjovagen.
Bl.a. dok det engelska paret Ann och Philip Snowden upp. De har alltsedan dess
rest till Lysekil for att hjalpa till under Tandkuledagen. Dessutom har de slapat hit
och skankt foreningen en tandkulemotor.

Platsbrist och harda férhandlingar

Foreningen vaxte, mangden av motorer och material 6kade, vi behévde mer plats.
De tomma utrymmena var i ett bedrovligt skick. Det besl6ts att vi skulle rdja upp
pa andra vaningen. Foretaget Bathuset hyrde hela byggnaden och uppgorelser
om hyra, elférbrukning, etc. skulle ske med detta féretag. Nu féljde en period med
mycken irritation och manga problem. Alla de férbattringar medlemmarna gjort, alla
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arbetstimmar, de aterkommande konflikterna
med hyresvarden och en viss osakerhet, gjorde
att fragan om féreningens kop av de dispone-
rade ytorna togs upp.

Da var tanke var att skapa ett levande mu-
seum baserat pa Skandiaverkens storhetstid
i Lysekil, trodde vi att lokalerna skulle kunna
kopas for en symbolisk summa. Men icke!

Kommunens férsta bud 16d pa 750 000 kr.
Detta belopp kunde ju inte accepteras, utan
omférhandling begardes och till slut blev kope-
summan satt till 550 000 kr. Med SE-bankens
valvilliga instéllning till féreningen, kunde kdpet
genomforas 2003 med lan i denna bank.

Bengt Larsson.

Renovering pa manga plan

Under tiden hade medlemmarna fortsatt med renoveringsjobbet enligt tidigare
uppgjord plan. Utstallningsytor iordningstalldes, vatten drogs in, samlingslokal och
pentry pa bade under- och évervaningen kom till. Parallellt pagick renoveringen av
motorer, varav de storre fastmonterades pa baddar for att kunna koras.

Den jag minns mest ar val “75-an”, som hamtades i Bullaren i ett bedrdvligt skick!
Denna motor hade legat bakom en lagard i nara trettio ar. Renoveringen tog tre ar,
men vid tredje forsotket startade den och ar numera en av féreningens sakraste
demonstrationsmotorer.

Kannedom om var verksamhet sprids i allt vidare kretsar. Antalet studiebesok
fran foretag och skolor okar hela tiden. Sa gor t.ex. Volvo, Saab, Chalmers, m.fl.
aterkommande besdk. Min erfarenhet att arrangera resor har resulterat i en del
utflykter till intressanta mal. Vi har t.ex. besokt Pythagoras verkstad i Norrtélje, Bo-
lindermuseet i Eskilstuna, Fiskarmuseet pa Hono, Lidkdpings Nostalgiska, m.fl.

Lysekils prydnad

De forsta arens jobb ombord pa Harry, har gradvis 6vergatt till ett 6kat engagemang
i verkstad och museum. Betraffande skotseln av Harry vill jag ge en eloge till dem
som utfor det jobbet. Baten ar ju numera inte bara féreningens, utan i hdg grad
aven Lysekils prydnad. Bilder pa Harry forekommer 6ver hela varlden.

Trots en oviss framtid, jobbar medlemmarna vidare med planerade projekt.
Forhoppningsvis kommer en acceptabel I6sning till stand. | forsta hand skall vi fira
foreningens 15-ariga tillvaro.

Avslutningsvis maste jag namna att utan all den hjalp i form av bidrag och gavor
vi haft fran saval privata, som foretag, hade féreningen inte klarat sig. Och utan
alla de “go’a gubbar” som lagt tusentals timmar pa verksamheten, hade vi inte haft
nagon forening dver huvud taget.
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Laurentius Laurin har ett eget rum

av Monika Brohed och Ulrika Biltinge

Pa Turistgatan, ovanfér Havets Hus och
alldeles intill havet ligger Havshotellet. Ho-
tellet byggdes 1904 med medel ur en valgo-
renhetsfond, som sommarhem for mindre
bemedlade. Styrelsen for Vikarvet drev
det under manga ar som ett sommaroppet
hotell. Agare &r numera Strandflickorna AB
som sedan 1993 driver hotellet.
Strandflickorna Asa och Bettina har reno-
verat fastigheten och pietetsfullt aterskapat
den ursprungliga interidren. Rummen ar
personligt inredda med detaljer och maébler

Det hundraariga Havshotellet.

som passar till rummets tid och dgare och med gamla lysekilsprofiler eller promi-
nenta gaster som forebilder. Har finns autentiska fotografier och inredningen ar
kopt pa antikmarknader och butiker bade i Sverige och utomlands.

Herrskap och tjanstefolk

Hannas pigkammare ligger pa bottenvaningen, dar

ocksa matsalen finns. Vaning tva ar lite "finare”, dar
hittar vi den Turkiske konsulns sofgemak och pa
den fornamsta tredje vaningen ligger kung Oscar

Il:s svit.

Pa samma etage och med rumsgrannar som
Carl och Calla Curman och Konsul Mollén finner
vi direktor Laurentius Laurins rum med husets

vackraste utsikt mot vasterhavet.

Moéblemanget
ar 1920-tal med
morkt polerat tra,
i bokhyllan ligger
manualer och in-
struktionsbocker
Over dieselmoto-
rer och vaggarna
pryds av tavlor
med Skandiamo-
tiv och portratt pa

Spar av Skandiaverken éverallt.  direktoren.
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Projekt for turboladdning av tindkulemotorer

av Erik Loof

Den Okade storleken pa fiskefartyg i mitten av 1950-talet kréavde storre effekt pa
motorerna an vad som erbjods fran motortillverkare av de konventionella tand-
kulemotorerna. 1956 agdes Skandiaverken av Bergbolagen, Wilhelm och Tore
Berg, vilka 6nskade utreda forutsattningar for turboladdning av Skandiaverkens
davarande tandkulemotorer.

En kollega till mig, Rune Larsson och jag hade fran var anstalining vid AB Goéta-
verkens avdelning for maskinkonstruktioner, erfarenhet av turboladdning av tvatakts
dieselmotorer. Vi arbetade med motorer av tvataktstyp fér lok och torpedbatar
med effekt 1000 resp. 3000 hkr och erbjods anstéllning vid Skandiaverken med
uppdrag att starta projektet for turboladdning varen 1956. Turboladdning innebar
Okad luftmangd till motorn och darmed mer bransle och effekt. Den hdgre energin
i avgaserna utnyttjas i en turbin vilken driver kompressorn for luftflédet.

Under 1950-talet utvecklades och levererades turboladdade motorer fran de flesta
motortillverkare, och introducerades pa stora tvatakts saktagdende motorer av
B&W ar 1952 och nagra ar senare av Gétaverken Motor.

Provningen utférdes pa en tvacylinder motor typ 285 med cylinder diam. 320
mm och slaglangd 370 mm med en katalogeffekt av 150 hkr vid 325 v/m. Under
1956 uppbyggdes en anlaggning bestaende av en elmotordriven kompressor av
Roots-typ uppstalld parallellt med motorn och ansléts dver en luftinjektor (diffusor)
och en kylare till motorns vevhus. Effekt ut fran kompressor torde ha varit ca 50
hkr vid varvtal 4800/min. (Ljudnivan var alltsd mycket hdg).

Ett stryp-/matmunstycke monterades i avgasroret vari gasmangden uppmattes
samt registrerades erforderliga temperaturer pa luft och fléden etc. samt senare
godstemperaturer i cylinder etc.

Huvuddelen av provningen utférdes under 1957 och ur matvardena berdknades
krav pa en turboladdares effekt. Enligt noteringar belastades motorn upptill 215
hk vid 370 v/m alltsd ca 40 % effektokning med balanserade temperaturer pa
avgaserna.

Total utvardering av méjligheten for turboladdning av motortypen torde inte blivit
genomford. Teoretiskt, fran data och berékningar, kunde det ha varit méjligt men
motortypen, lagtrycksmotor, kanske inte var den lampligaste. En utveckling av
motorkonceptet hade kanske kravts for att ratt tillgodogoéra turboladdning. Att 6ka
luftflédet med kompressor var ju inte aktuellt.

Utvecklingen for ddvarande agaren av Skandiaverken, Gustaf Thordén, avgjorde

att projektet nedlades under ar 1958. Thordén képte Skandiaverken ar 1956 och
tvingades ju ldAmna hela koncernen ar 1958. forts. ndsta sida
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Som namnts anstalldes vi av Bergbolagen, men nar vi anlande var Gustaf Thordén
agare. Han ansag att projektet med turboladdning av Skandiamotorerna var viktigt
for att motorerna skulle fortleva, och da parallellt med tillverkning av motorerna typ
F 35, som ar 1957 éverfordes till Skandiaverken fran Uddevallavarvet. Efterfragan
pa marknaden for tdndkulemotorer var stor, och da aven fran utlandet.

Under ar 1957 anstalldes darfor ytterligare nagra konstruktorer for projektet.
For F 35-motorn kom ett antal konstruktorer till Skandiaverken fran Uddevallavarvet,
upptagna i forteckning av Nils Henriksson. Vi samsades gott med vara parallella
projekt och har sedan dess goda kontakter med varandra.

Som ritkontorschef for tdndkulemotorerna var Alvar Johansson fortfarande i tjanst,
provningsansvarig var Edgar Johansson.

SEANDIA-MOTOR

1
-

NENRRI Kl

Motorkonstruktionerna F 50 och F 35

av Nils Henriksson

Uddevallavarvet, UV, grundades 1946 och dgdes av Gustaf B. Thordén ocksa agare
av rederiet Thordén Lines. Thordén var fédd i Uddevalla 1894 och hade startat sin
rederiverksamhet i Finland.

UV tillverkade och monterade dieselmotorer, bade huvudmotorer for fartygens
framdrift och s.k. hjalpmotorer for elkraftgenereringen ombord. Motorerna var av
Gotaverkens konstruktion och byggdes pa licens. Huvudmotorerna var saktagaende
med ett varvtal runt 100 varv per minut. Storlek och effekt avsag forekommande
oceangaende fartyg. En motorkonstruktionsavdelning svarade for bestallnings- och
nddvandigt ritningsunderlag (se nedan).

UV kom att fa behov av framdriftsmotorer for mindre fartyg samt av hjalpmotorer
med god effekt i férhallande till utrymmesbehovet for i forsta hand de kyllastfartyg
som Thordén Lines bestallt pa varvet.

Det beslots att en turboladdad dieselmotor for framdrift av egen konstruktion skulle
tas fram. Varvtalet skulle vara hégre och darmed platsbehovet mindre. Motortypen
kom att kallas F 50. Enligt dagens vokabular en medelvarvsmotor.

UV hade tidigt tagit fram en 3-cylindrig dieselmotor avsedd for mindre kraftbehov.
Fo6r hjalpmotorsidan bestamdes att motorkonstruktionen skulle baseras pa denna.
F anger arbetsprincipen 4-takt och siffrorna slaglangden i cm.
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Motorkonstruktionsavdelningen

Motoravdelningen leddes av Hans Dunkelmann som kom fran Krupp Germaniawerft
i Kiel. Fartygen Mathilda, Kristina och Selma Thordén byggda pa Chricton-Vulcan
i Abo, Finland hade motorer fran Krupp Germaniawerft s& kontakten fanns sedan
tidigare. | Ovrigt bestod personalen av Arne Dunert och Tage Govik samt den
unge grabben Olsson. Govik svarade for "licensdelen” medan Dunert pabdrjade
konstruktions- och berakningsarbetet fér F 50.

Detta arbete startade under 1954 och avsag i férsta hand en 5-cylindrig motor
for bogserbaten Tor som byggdes pa Asiverken i Amal fér rederiets rakning och
en 7-cylindrig avsedd for den forsta paragrafbaten i en serie. Rederiet bestallde
3 st kyllastfartyg pa varvet och 1954 boérjade konstruktionsarbetet pa den nya F
35-motorn i 6-cylindrig version for fartygens elkraftbehov.

| och med beslutet om F 50 och F 35 utbkades konstruktionskontoret. Hans
Lundquister och undertecknad, Nils Henriksson, flyttade ver fran varvets turbin-
avdelning i slutet av 1954. Under 1955 anstalldes Heikki Hellemaa, Axel Lofstrom,
Lennart Fridolf och Egil Guddal. Hellemaa hade tidigare varit anstalld pa UV som
ingenjor och konstruktdr i samband med framtagandet av den 3-cylindriga F 35,
som omnamnts i bakgrundsbeskrivningen, men nar detta var klart flyttat hem till
Finland.

Konstruktionsavdelningen var forst placerad inom varvsomradet men flyttades
utanfér omradet till Bohuslanska Kustens hus alldeles intill hamnstationen vid
Bavean. Vi som arbetade dar fick uppleva de forekommande 6versvamningarna
och fick aven aka lastbilsflak fran jobbet.

| samband med planerna om varvsutbyggnad i Lysekil i stallet for Uddevalla
forvarvades Skandiaverken och motoravdelningen delades sa att "GV-licensdelen”
blev kvar i Uddevalla och den egna motorutvecklingen flyttade till Skandiaverken.
Detta skedde efter semestern 1956.

Efter forvarvet av Skandiaverken delades konstruktionskontoret och féljande
flyttade till Lysekil: Hans Dunkelmann, Lennart Fridolf, Heikki Hellemaa, Hans
Lundquister och Nils Henriksson. Egil Guddal Iamnade Uddevallavarvet fore flytt-
ningen.

Hans Dunkelmann verkade som ritkontorschef till sin pensionering varefter Heikki
Hellemaa Overtog denna syssla. Lennart Fridolf och Hans Lundquister arbetade
som konstruktdrer och sjalv arbetade jag med konstruktioner och berakningar och
svarade for erforderliga svangningsberakningar och dithérande matningar.

Beroende pa varvskrisen och nedldggningen av projektet F 50 lamnade jag
Skandiaverken 1958 men atervande till UV 1960 och fortsatte darifran bl.a. med de
berakningar och undersdkningar som beskrivs, i samarbete med Hellemaa. Fridolf
och Lundquister atervande till UV efter nedlaggningen av projektet. Arne Dunert
verkade under en period som platschef pa Skandiaverken.
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Motortyp F 50

Typ 4-takt, enkelverkande, reversibel, turboladdad
Cylinderdiameter 365 mm

Slaglangd 500 mm

Varvtal 325 varv/min

Max. topptryck 52 kg/cm2

Indikerat medeltryck 9,7 kg/lcm2

Effekt, 5-cyl 760 Bhp, ca 560 kW

Effekt, 7-cyl 1060 Bhp, ca 780 kW

Motorns vevhus och stativ var i svetsat utférande, den hade utbytbara cylinder-
foder och lattmetallkolvar samt var utrustad med en hydraulisk regulator av typ
Woodward.

En motoranlaggnings axelsystem med tillkopplade delar har torsionssvangningar
(vridsvangningar) med flera egensvangningstal, dvs. systemet svanger med vissa
frekvenser som inte boér dverensstimma med nagon av motorns kraftimpulser. Om
sa sker, s.k. kritiska varvtal, ges kraft till svangningsimpulserna som darvid kan 6ka
till vdrden som gor att axeln brister. Vissa kritiska varvtal ar farligare én andra.

Det visade sig att den 5-cylindriga motoranlaggningen hade ett huvudkritiskt
varvtal med héga spanningar som méaste passeras helt nara driftsvarvtalet. Detta
ledde till att en svangningsdampare maste monteras pa vevaxelns fria ande i mo-
torns forkant. Efter detta var pakanningarna godtagbara.

Fartyg och fartygsmaskineri skall klassas, dvs. vara utfort i enlighet med ett klass-
ningssallskaps fordringar, darfér krévs beraknings- och ritningsunderlag fér kontroll
och godkannande. "Klassen” skall bl.a. kontrollera och godk@nna en anlaggnings
svangningsberakningar. (Mer om svangningar se F 35)

F 50-5 monterades och provkordes pa Skandiaverken. Efter montage ombord
pa en bogserbat utférdes svangningsmatningar med s.k. Geigertorsiograf for kon-
troll. Under en bogsering i Uddevalla hamn kantrade bogserbaten och sjénk. Den
bargades, motorn demonterades, renoverades och atermonterades i baten.

Under Skandiaverkentiden fanns planer pa vidareutveckling av F 50. Eftersom det
har fanns eget gjuteri framtogs berakningar och visst ritningsunderlag fér motorn
i gjutet utférande. Motorn tanktes med 6kad cylinderdiameter till 385 mm och det
fanns tabeller uppgjorda med data fér bada varianterna med olika cylinderantal.

Det hade tillverkats stativ, vevhus och andra komponenter fér den férsta 7-cyl.
motorn under Uddevallatiden, som sandes till Skandiaverken, men beroende pa
krisen for koncernen kom denna motor ej till utférande utan lades ner liksom hela
projektet F 50.

Skandiaverken hade fére UV:s Overtagande startat en egen motorutveckling
med Skandiamotorn som bas. Detta projekt lades ocksa ner. Erik L66f har gjort
en separat redogorelse for detta projekt.
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Motortyp F 35

Typ 4-takt, enkelverkande avsedd for generatordrift
Cylinderdiameter 250 mm

Slaglangd 350 mm

Varvtal 520 varv/min (514 for vaxelstrom 60 Hz)

Max. topptryck 50,0 kg/cm2

Indikerat medeltryck 6,6 kg/cm2

Effekt, 6-cyl 324 Bhp, ca 238 kW

Motorn var i gjutet utférande med utbytbara cylinderfoder. Ramlager och vevlager
var av babbitstyp. Pa senare motorer inférdes I6sa lagerskalar av den typ bilmotorer
har, bl.a. av fabrikat Glacier. Regulatorn var av hydraulisk typ.

Vad som ovan sagts om svangningar ar patagligt aven har.

Vevaxlar och gjutgods for motorerna till kylfartygen hade bestallts innan
svangningsberakningar utforts och det visade sig att det huvudkritiska varvtalet
hamnade helt nara driftsvarvtalet. Egentligen skulle axeldimensionen dkas for att
hoja det kritiska varvtalet 6ver driftspunkten men detta var ej mdjligt av tids- och
kostnadsskal. Utvagen blev att kassera vevaxeldmnena och bestélla nya med
samma lagerdimensioner, men utférda med sa stora motvikter som majligt pa varje
vevskankel for att flytta det kritiska varvtalet under driftspunkten. Vid uppstart maste
saledes den kritiska punkten passeras.

Efter montaget av den forsta motorn i Uddevallavarvets maskinverkstad tidigt
1956 tog Heikki Hellemaa och jag nattskiftet och testade motorn. Vid passerandet
av det kritiska varvtalet hérdes ett dovt muller som om nagot skakade.
Svangningsmatningar visade att pakanningarna visserligen lag precis inom godtaget
varde for passering men de var hdga och alldeles pa gransen for det tillatna.
Senare visade erfarenheten ombord att pakanningarna maste minskas och efter
kontakt med Holset i England, som tillverkar svdngningsdampare av viskos typ,
monterades sadana pa samtliga av kylfartygens motorer. Detta arrangemang
konstruerades pa Skandiaverken som ocksa skotte montaget. Forbattringen var
klar.

Omdimensionering av axelsystemet fér motortypen pabdrjades med berédkningar
for motorer med olika cylinderantal och efter detta lades dimensionsokningen fast.
De farliga kritiska varvtalen placerades 6ver driftspunkten. Detta skedde under
Uddevallatiden.

Motorn byggdes med olika cylinderantal och kom att anvandas som hjalpmotor i
ett antal fartyg byggda pa UV. Den byggdes senare i turboladdat utférande och som
sagts ovan fick den lager med I6sa, utbytbara lagerskalar. Ingaende berakningar
av lagerbelastningarna for olika cylinderantal utférdes med hjalp av dataprogram
initierat av UV. Lagerspecialisten Glacier konsulterades ocksa.

| och med Skandiaverkens kontakter med fiskebatssidan och dess behov av
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hogre motoreffekt for de staltralare som byggdes, marknadsférdes F 35 som fis-
kebatsmotor och kom att installeras i ett flertal batar i turboladdat utférande.

Motorns Iamplighet fér just den tilltdnkta installationen var viktigt att klarlagga;
En 4-cylindrig motor saldes for installation i en ny fiskebat byggd i tra som gav
stora problem. Motortypen har fria krafter av 2:a ordningen i vertikal led vilka kan
bli stora. | detta fall s besvarande vibrationer att det e] gick att kdra med full effekt
och varvtal. | efterhand fick konstrueras ett motviktssystem som drevs med kedja
fran vevaxeln men nédlésningen levde inte upp till férvantningarna.

| och med varvskrisen och den nya ledningen av UV och darmed Skandiaverken
kom Eriksberg i Géteborg in i bilden. Eriksberg byggde saval huvudmotorer som
hjalpmotorer pa licens fran Burmeister & Wain i Képenhamn och UV fick 6verga till
att bygga dessa motorer pa underlicens i stallet for Gétaverkenmotorer.

Behovet av hégre hjalpeffekt ombord i de allt stérre fartygen kréavde utveckling av
motortyp F 35 eller en annan motor men B & W - motorerna var inte Idsningen pa
problemet.

UV med Skandiaverken gjorde upp en detaljerad specifikation, en énskelista, med
kraven pa en modern motor med siktet stallt framat. Om detta var en orsak eller
ej ldmnas darhan, men B & W beslét att ta fram en ny motor som kom att kallas F
23. (Har ingen dverensstdmmelse med F 50 eller F 35 -beteckningen).

Det bildades en samradsgrupp dar representanter fran Eriksberg, UV och Skandia-
verken ingick. Konstruktionsarbetet utférdes av B & W. Skandiaverken kom att
tillverka denna motor som ocksa marknadsfordes till andra varv.

Pa Skandiaverken har férutom tandkulemotorer byggts dieselmotorer av typ F 50
och F 35 samt Gétaverken- och B & W - motorer. Hartill kommer viss tillverkning
av mindre motorer. Skandiaverken har saledes under sin levnadstid varit med om
motorutvecklingen fran tdndkulemotorer till den senaste versionen av dieselmotorer
ldmpade for det element och det verksamhetsomrade man startade for, namligen
havet.

Lis mer pa var hemsida www.llaurin.se

Redaktionen har fitt in en mingd spdnnande material som vi tinkte att en storre
publik dn enbart medlemmar kunde fa ta del av pa hemsidan. Bl.a. detta:

= Terje W Fredh skriver om Cecilia — den forsta seglaren som fick motor
= Lars Melkersson skriver om de olika Seffle-motorer som féreningen har i sin dgo

= Gunnar Hagel och Monika Rudbeck Brohed har intervjuat gamla Skandiaverkare
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VERKSAMHETSBERATTELSE AR 2007

Styrelsen har under verksamhetsaret haft féljande sammansattning: ordférande
Ingmar Flodin, vice ordférande Gunnar Hagel, kassor Eva B. Flodin, sekreterare
Ulrika Biltinge, samt ledaméterna Claes Johansson, Monika R. Brohed och Martin
Johansson.

Suppleanter har varit Reine Nygren, Ake Johansson och Stig Olsson.

Styrelsen har under aret haft 12 stycken protokollférda méten. Medlemsantalet var
vid verksamhetsarets slut 1 347.

Under aret har tva projektgrupper bildats. Projektgruppen Framtiden med inriktning
pa den fortsatta museiplaneringen och arbetet i verkstaden och Projektgruppen
Harry med inriktning pa allt som rér féreningens bogserbat M/S Harry. Bada grupp-
erna ar understallda styrelsen.

Harry har haft en annorlunda sommarsasong med schemalagda kérningar for ett
tyskt eventforetag under tva manader. Utover det har ett antal charterturer genom-
forts med sammanlagt c:a 400 passagerare samt ett flertal sponsor- och medlems-
turer. Forutom det ordinarie underhallet har styrhytten pa Harry totalrenoverats
och allt tra bytts ut liksom aven fonstren. Den gamla varmepannan ombord har
ersatts med en ny.

| verkstaden har omfattande el-arbeten utforts och verkstaden ar numera ocksa
forsedd med ett blasterskap med filter och utsugsflakt. En omfattande gallring av
skrot har genomforts for att pa sa satt 6ka utrymmet fér motorer. 20—30 personer
har varje torsdagskvall arbetat i verkstaden.

Tandkuleracet i juli lockade omkring 1 000 besokare.

Tandkulemotorns Dag i augusti ar féreningens storsta enskilda evenemang och
drogi arnarmare 3 500 besdkare. Evenemanget gastades av ett flertal norska och
svenska batar med tandkulemotorer liksom tillresta utstallare av motorer.
Museet har utdéver 6ppethallande i samband med andra evenemang haft bokade
visningar for c:a 350 personer.

Féreningen har under aret marknadsfért sig pa en mangd olika satt. Férutom
deltagande i olika arrangemang, har ett flertal artiklar skrivits i lokalpressen och
en ny tvasprakig informationsbroschyr tagits fram dar féreningen i text och bild
berattar om verksamheten. En ny logotyp har skapats fér anvandande pa klader,
brevpapper m m och vykort med nya motiv har tryckts.

En bok med akvarellmalningar av tandkulemotorférsedda batar samt texter som
berattar om batarna och motorerna har givits ut av foreningen.

Lysekil den 17 januari 2008

Ingmar Flodin Eva B. Flodin Ulrika Biltinge Gunnar Hagel
Claes Johansson Monika R. Brohed Martin Johansson
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Bengt Larsson, Leif Wahlberg och Rune Ivarsson star har framféor G 5-an,
vanligen kallad Ryssmotorn. Motorn dgs av féreningen och haller nu pa att re-
noveras. Mer finns att lasa inne i Spridarn bl.a. pa sidan 17 och i dagboken.

Framsidans bild visar mandverpanelen pa Ryssmotorn. Den ryska texten
betyder uppifran: bransle, kylvatten, smoérjolja, fart/gang, start och stopp.



